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In ottemperanze ella richiesta odierns comunico brevemente e
per sommi capi ( & causa della situazione perticolare in cui si trova que-
sto reparto - investimento di Tobruk - e la conseguente impossibilita di
evere a disposizione dati precisi ed elementi sicuri di giudizio) le notie
zie relative al comportamento dei carri M 13/40.

Mi permetto accennare oltre che al comportamento tecnico dei
carri anche ig altre questioni - a mio giudizio di ugusle se non superiore
importanza - relative al personele, agli organici,all'sltro matériale ed

all'impiego del reperto.

PREMESS A

I1 battaglione & stato cosgituito il 1° febbreio con personsle
proveniente : per 1/3 dal disciolto 4° Btg. earri L. che aveva freqnentato
un corso di 25 giorni a Bracciano - per 2/3 da richismati dei quali uns
buona metd erano in congedo da molti anni (classe 1911 - 12 = 13 = 14) e
quindi con scarsa e ﬁon aégiornata istruzione cerrista.

I1 materiele giupiee al deposito il 7 febbraio ed il 9 fu cari-
cato e spedito a Napoli ove fu imbarcato allo stesso giorno del suo arrivo
. su un‘apposito piroscafo e sotto la scorta di un ufficisle e tre militari
di truppe spedlto #solatamerte a Tripoli ove venne scaricato a cura degli
enti del luogo ( Ufficio imbarchi 20° centro misto, ecc.)e trasportato in
varie localita di ‘ripoli.

: Il Btg. giunse 2 Tripoli con altro convoglio diversio giorni
dopo. Il materiale venne trovato in condizioni fawymxrmx deplorevoli perché era
stato scaricato da personale poco pratico - si bbbe a constatare, per esem-
pio che era stata messa nafta o acqua dei serbatoi dell'olio - acgya in
quelli della nafta -:ecc.mancanza o scarsezza d'acqua nei radiatori; erano
stath commessi grossolani errori di mesnovra che avevano portato gravissimi

dabtii - batterie fuori uso —:motori parzialmente grippati, cambi potti -
tes{g@te crinate. Indipendentemente da eid una gran quantitid del materiale
r*orl era sprito - parte di tale meteriale era di secondaria impors
tanza, una parte era indispensabile - cavi - dotazioni di mgochina, parti
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di ricambio, accessori ecc.

Loll'eiuto del comando dell'Autofaggruppamento del Comando Superiore
FF.AA. B.S. venni in buona parte ovviato alle varie deficenze che si erano 1
riscontrate. Nella breve permenenza a ‘ripoli vennero effettuate numnerose
riparazioni :

2 motori smontati e tre testate sostituite,
eseguite istruzioni di pilotaggio e due lezioni di tiro.

I1 giorno 13 Marzo il Btg. partiva da Tripoli eingoleto ed in due
tappe si pprtava a llisurata ove venne caricato sugli appositi rimorchi e
trasportato al Km. 100 di E1 Agheila dove ghunse il 20 Marzo.

In detta localitd fu continuata la messa a punto dei carri e fu ini-
ziato l'addestramento tattico ﬁel btg. mediante 1l'esecuzuone #i tre lezioni
di tiro col c-nnone e le mitraglialtrici e l'esecuzione di alcune esercitazio-
ni di plotone.  ale addestramento evbe la durata di otto giorni perchd il 1°
aprile il Btg. inizieve la marcia che ld doveva portare a Tobrul.

Per accelerare il mobimento verso Agedabia il comendante della Divisio-
ne disponeve che due compaznie venissero autoportare dal Km/ 100 2l Km.28.

Mancando i mezzi di trzino vennero impiegati i trattori di un gruppo
dam 105,

I trattoristi perd, sbitueti a rimorchisre i pezzi e Hon rimorchi a
4 ruote con 14 tonnellate sopra, commisero degli errori di guida che porta-
rono al ribalta ento di tre carrm che riportarono danni abbastanza gravi per
gquanto riparabili con i mezzi del btg.

I1 pomeriggio del 5 si inziava sul percorso Agedabia - Msus-Nechili
s zona di Tobruk la marcia nel deserto che a causa di wpostamenti di manovra
e dim altri ordini dati personalmente dai%%%éggggg¥g del corpo tedesco giunto
via aerea comportava un percorso di oltre 500 Km. in terreno vario.

farticolermante contrerie furono le condizoni atmbsferiche in cui
venne compiuta la marcia,ghibli, vento caldo del sud, terreno quasi sempre
sabbioso che avvolegax la colonnain una nube di sabbis impenetraebile ad un
metro di distanza ed a volte sassoso che sottoponeva le macchine ad un tormen-

to veramente superiore ad ogni pessimbstica previsione.
Questo & il gquandro nel quale si & svolto l'inseguimento del nemico.
Passo ora a segnadeee partitamente le notizie richieste.

1°)~ Comportamento tecnico dei carri

a)- Deficenze riscontrate nel motore

10- La pote,za del motore ( che come noto & stato ideato per soppbota-
re un'peso di otto tonnelkate) & eccessivamente scarso per il peso di qua-
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gi 14 tonnellate dell'attuale carro. ¢id porta la necessitd di usere quaﬂ§ '

sempre fuori strada le marce 17 e 2*..sottoponendo pereid il motore a con-
tinui sforzi con conseguente repbdizsime usura.

- La mancaza dei depuratori d'aria tali de impedire l'accesso della
sabbia ai cilindri, ha portato ad una rapidissime a proflonda usura delle
camicie ,dei pistoni e delle fascie elestoche che, dopo 500 Km. di deserto
con ghibli, ha letteralmente scampanato i cilindri con perdita quasi totale
di compressione. 1

Si & conseguentemente verifievato il passaggio dell'plio sullaxm
testy dei pistoni.

39— Probabilmente a causa della insufficenza di foltraggio della nafta
sporca in parte per conto suo nonostante i ripetuti filtraggi preventivi ed
in buona parte per le particolari condizioni di embiente, il funzionamnto
degli iniettori & della relative pompa gi & dimosirato difettosissimo.

Ix Gonseguenze :

staratura della pompa ed in particolare dei pistoncini degli iniet-
tori che, in luogo di polverizzare la nafte, la immettono a getto nelle
camere di combustione e rimanendo incombusta scorre lungo le pareti dei ci-
lindri e per la deficenza di cui al n® 2 ficade nella coppa diluendo 1l'olio
e diminuendone la viscositd e le guelitd lubrificanti. Come comprova di i
questo fatto si ha un fortissimo autmento di livello nella coppa. -

Tgli diminuite capacitd lubrificentizm dell'olio ( gi&a di per se
stesso non di gradazione adatta perch® semifluido anziché extra denso
come prescritto,introvabile in colonia) si determinano grippamenti,fu-
sioni e frequentissimi surrissaeldamenti del motore.

- difficike scorrimento e frequentissimo inceppamento dell'asta
cremagliera delle pompa.- Si & dovuto ricorrere all'espplicazione di comande
in filo di ferro o cordicelle.

40— Insufficenza di lubrificazione dellevalvole con conseguente grip-
paggio del garbo delle stesse.
50— Facilitd di sfasamento del motore, a casusa dell'allentamento del—
1a catena della distribuzione,che porta alla contorsione delle Eiiﬂﬁii%-
di comando delle punterie.
Inconveniente questo molto grave perche per essere riparato com-
porta lo sfilamento del motore a mezzo di apposito paranco.
60— Pompa di alimentazione difettosa.
T1 dentino della levetta di innesmo di trencie con estreme fa-
cilita.
Soffietto metallitco (polmmneino) che si taglia nelle piegature
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dopo poche ore di Zavoro con immedisto arresto del motore.

Tutta la scorta di polmonecini éel Btg., di & esaurita in breve tempo
€ si sono dovuti lesciere indietro dei carri per questo banale inconvenien) .
te.
7°= Rottura del bicchierino di vetro del filtro pompa di elimnetazione.
si & dovutoxx ricorrere al ripeégo a causa della successive mancanza di .J
bicchierini di ricambio,di usare bossoli di proiettili da 47 opportunamente :
adattati.
8%~ Frequente fuori ﬁscista del tappo posteriore dell'albero di distri-
buzione che determina la pérdita totale dell'olio. Per ovviare questo in-
conveniente occorrono circa 8 ore di lavoro.
9%~ Avviatore ad inerzia - E' preferibili sorvolare su questo orgamo
che & assolutamente inidoneo alloscopo e di una feagilita pil unica che
rara. Nel Btg. su 46Bcarri 35 hanno detto organo ingfficente dai primi
giorni.
10- Raffreddamento - E' assolutamente insufficente non per quantita d4i
acqua ma per il sistema. .
Inconveniente feequentissimo & la continua rottura dei manicotti di |
gomma (non solo guelli superiori a spffietto che @ovfebbero ﬂunzzonare da

valvola di sicurezza e che ijvece non lo sono ), me specialmedd
o sfilamento dei manicotti inferiori dal radiatore alla pompa dell'acqua
ed interni nella cabine di combattimento con gravi conseguenze per il per-
sonaele (una decina di cesi di ustioni).

Radiatori applivati® in modo tale che risentono di frequenti dissalda-
ture e perdite anche forti di acqua. >

Rottura dei serbatoi ausiliari interni.

Premistoppa pompa acqua difettosi.

11°~ Copsumo - Sono stati, ppecialmente nel sederto, semplicamente
tripli di quelli previsti. .

12°- Thpianto elettrico - A Gausa del clima e della loro ubicazione
le battefie lasciano rapidamente evaporare l'acqua distillata .Quattro
batterie sono scarse per un deeiso spunto d'avviamento del motore anche nei
carri di questo Btg. che essendo senza radio non hanno consumi di mmergia

extra avviamento.

B) - DIFETTIEE DEL CAMBIO

¥
03 e
1°~ Ingranaggi frontali - alberi sempre in presa ed altri ingra-
naggi che (forse per difetto di materiale o per l'eccessivo sforzo al qua-
le sono sottoposti e che non hanno lacapacitd di sopportare) si spezzano
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e si sgranano con estrema facilitd. ..

29- Sc;tola del cambio che si roémpono perché la ghiera di ritegno

R i e

degli ingranaggi del secondario si allenta e laseiano cadere la spina di fis

saggio di detti ingranaggi fra gli stessi provoca la rottura completa del
carbio . Si @ tentato di ovviare a tale inconveniente sostituendo nei
cambi che vengono smontati, l2 spina con apposito bulloncino.

3% Rottura di denti foantali dell'slbero del riduttore.

4°~ I1 compesso costruttivo generale del cambio & assolutamente inca-

pace a sopportare lo sforzo di trazione a2l quale & attualmepte assogettato

C - DIFETTI DEL GRUFPO EPICICLOIDALE

Si sono verificati due casi di allentamento della ghiera e conseg
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guente schievettamento della puleggia fissata sull'albero pieno con rottu- -

ra del reletivo cuscinetto.

D - DIFETTI DELLO SCAFO E DELLE SOSFTENSIONI

Ottimo il comportamento su gquesti terreni.

s8i sono verificati due casi di carri, che,marciando nella nube

di sabbia hanno urtato contro il carro che 1li precedeva provocando lo sbulle

namentolcdells piastra di sostegne+del tendicingolo.

Sarebbe desideresbile fosse effettuato un piu solido fissagéid ai
detta piastma che ha le svasature dei bulloni gsggpgrofonde "

E - DIFETTI DELLA CORAZZATURA

Nulla di positivo si pud dire in merito perche dei quattro carri

= B

colpiti dal nemico tre sono rimasti nella zona fortemente battuta dall'av- _

versario e non & stato finoras possibile fare verifiche. E' perd certo il
fatto che i pezzi anticarro evversari (da 37) 1i henno ripetutemente col-
piti in modo #ale da immobilizzarli e da ferire ed uccidere g&i egwipag-

gi.
F - TORRETTA - CASAMETTA - IMPIANTI VARI

Necessiterebbe un sistems di protezione contro la sabbia dei
congegni di movimento della torretta, della casamatta e delle armi,che
nella marcia nei polveroni e nelle nuvole di sabbia sollevate dal ghibli
e dagli spessi carri dopo pochi minuti si inchiodeno e richiedono penosi
lavori di ripristino.

CONCLUSIONE

In definitve si tratta di un carro dotato di un motore che cer-

tamente avrebbe funzionate bene in territorio metropolitano con un peso
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di otto tonnellate per il quale e;arstato ideato, ma che in territorio
africano, con il ghibli, 1la sabbia, 14 altre avverse condizioni climeste-
riche a tutti note e l'aggiunta di altre sei tomnellate & assolutamepte
inidoneo nonstante le cure e gli accorgimenti usati per farlo funzionare.
I reparti carristi che dobbono operare sotto il fuoeco nemico non
possono e non debbono avere la preoccupazione cheil loro mezzo non si
mette in moto, che spacca con ingiustificabile frequenza il cambio, ché
si vuota di acqua o che perde olio e che quando a prezzo di stenti, di
rimorchi e di ripieghi si & avviato debba procedere solo in prima o se-

conda velocitd con acrobazie di pilotaggio inidoneo ad offendere e difen-
dersi,

Nell'azione del giorno 17 a quote 209 ad ovest di Tobruk si & sal-
veto solo il carro che, pilt efficente degli altri, hapotuto marciare in
terza da strada mentre gli altri mercianti in Prima o seconda velocita
sono stati facile preda del tiro nemico.

Si ritiene quindi che il carro M 13 perchd possa veranente esplicare
l'azione che da essi tutti si attepdono debba essere dotato, senza ricor-
rere a ripieghi di sorte, tipo rialesature, di un motore potente ed effi-
cape degno della mostra industfia automobg;istice che ig un tale campo
non dovrebbe essere seconda .a nessuna. —

II° - COMPORTAFRENTO DEL PERSONALE

;11 contegno del personale 2 stato in combattimento superiore ad ogni
élogio.

Due comendanti di compagnia e tre carristi caduti.

Due ufficiali e #tto carristi feriti,dei quali tre rientrati subi-
to volontariamente al reperto, dimostrano a sufficenza come non sia mancato
lo spirito e la eroica volontd di combattere.

Nella marcia lungo la litoranea e specie in quella tormentosa ed os-
eessionénte effettuata nel deserto si & perd rivelata indufficente ed af-
frettata preparazione tecnica del personzle.

Non & asedlutamente possibile ottenere un pilota di M 13 con venti-
cinque giorni di corso a Bracciano nel quale si riesce a malapena, assoman—
do due ore di pilotaggio, ad apprendere le cognizioni elementari di guida.

Un prilota di un carro M 13 (motore Diesel) anche se tratto dai piloti di
carro leggero abbisogna tecnicamente di mesi d'istruzione intensa, in édat—
to ambiente.

Non & asoolutamente possibile pretendere che un uomo conduca per cen-
) /
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tinaia di Km. di deserto una macchina della quale conosce solo superficial-

mente la costituzione ed il funzionamento.

Non & possibile che un uomo solo, o al massimo due, pilotino per

&

centinasia di km. per quindici ore 2l giorno in continuazione.

Occopre che ogni uomo dell'eguipaggio sia un provetto pilota e che
sappia mettere le meni nel proprio carro.

Questo per il personale di truppa. Perché per gli Uffiecieli occorre
che abbiano una profondissima preparazionet® tecnica e possano essere oltre
che dei trascinatori anche dei capi e dei maestri idonei per acendente, capa-
cita ed esperienza.

Due dei comandanti @i comp. di questo Btg, avevano sei mesi di an-~
zianitd da tenente ed il &erzo poco pilt di un anno. :

Per comandanre bene un reparto carrista occorrono degli ufficielim
che sll'entusiemmo e all'eroica voldnta di combattere uniscano la ponderatez-

za e l'esperienze che deriva solo da una permenenza nei reparti piuttosto lun- -

ga.
Se la preparazione tecnica & stata piuttoqjg scersa, la preparazione
tattica si pud dire & assolutamente mancatafperch&’ non si possa ritenere
L

addestrato,neanche parzialmente, del persona{e che aveva eseguito sei lezioni
di tiro con il cannone e le mtragliéf;ici ed appena dué o tre esercitazioni
di plotone.

Cid 2 avvenuto non per mancanze di volonta me esclusivamente per
la mancanza di tempo che ha imposto di gettare verso il nemico il btg. senza
tenerm conto delle sue condizioni addestrative.

Ritengo doveroso rappresentare come sia assolutamente indispensabi-
le per avere dei reparti carristi rivedeére ilxm reclutemento del personale
tfaendolo esclusivamente da chi nella vita civile esercita mestieri affini
alla specialitd, facendo inoltre, con premi,paghe speciali o soprassoldi,
largo asseghsmento su personale permehente e a ferme lunghissine.

Nei reparti carristi tedeschi che hamno operato con noi in questi
giorni si & notate subito la grande preparazione tecnica del personale che
da anni'presta servizio nella specilita.

La frase corrente che ho sentita ripetere come un ritornello era
guesta : "Per fare un carro bastano pochi giorni, per fare up carrista occor-
rono degfi anni" .-

III° - ORGANICO DEL BATTAGLIONE = FUNZIONAMENTO DET SERVIZI

L'organico del Btg. non corripponde affetto né in uomini, né in

mezzi &lle sue necessitg per la guerra in colonia.
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Gli attuali organici, che forse potrebbero ancors sndare in una guerra
in patria, con brevi distanze da percorrere, vicini alle proprie basi,alle
proprie officine, ai proprii depositi, sono qui in Africe come una goccia
nel mare, gquando le distanze diventano, di 600 - 700 km. ed anche pil dal-
le proprie basi di partenza.

Nel Btg. per servire 46 carri ermeti con 184 combattenti vi sono circa
170 uomini con 15 automezzi. Detti autoevarri sono appena sufficenti a tra-
sportare i 170 uomini; come si trasportano tutti i materiali, le parti di
ricambio, il carburante, i lubrificanti, l'acque e i viveri per centinaia
di chilometri e per decine di giorni ?

Nel Btg. M 13 esiste un'officina con la sqyadra ripearazione e ricuperi
di 21 uwomini, dei quali in reeltd appena due o tre soho dei meccanici me-
ritevoli di tale noma, gli altri sono deé&i rié%itivi che servono a malape-
na per le manovre di forza.

Nella marcie nel deserto si sono dovuti ebbandonare dei carri dei guali
ora & in corso il ricupero, esclusivemente per la mancanzas di un servizio,
di riacupero adegustamente attrezzato che, ove fosse esistito, avrebbe con)
sentito di rieuperare e portare in brevissimo tempo 2l combattimento un

numero non indifferente di carri. 9

PRSP —

Dopo 1l'occupazione di Mechili il maggiore tedesco co

colonna Aelle quale avevo fatto per due giorni parte, saputo che avevo rag-

"o

nendante della
giunto tale localitd con 14 carri su 40 cosl si esprimema: " Avete fatto
un miracolo con i vostri mezzi primitivi. Io ne ho porteti 8 su 64".

Perd si affeepbtava a soggiungere che poche ore dopo circa 50 carri
lo avevano raggihnto ricuperati e riportati in linea dal suc servizio ri-
cupero del Btg. ,per gli altri non aveva preoccupazione perche il servigio
ricupero del reggimento avrebbe provveduto.

I1 mio btg. riusciva a ricuperare con unamdita fatice 6 cerri che poi
dovevabo essere nuovamente abbandonsti della tappe successiva.l reparti
tedeschi hanno una squadra ricupero di otto sutomezzi per compagnia ed un
reparto ricuberi di Btg.(senza contare quello di reggimento) che & comanda-
ta dé un capitand ingegnere ed & composto di circa un centinaio di automez-
zi,trattori cingolati di perticolare potenza e speeciali rimorchi portacarri.

Basti pensare che mentre nel battaglione italieno non esiste un bullosx
ne dize scorta, nel Btg. tedesmo esiste un auto speciale esclusivamente adi-
bito alla bullonekika; cid mi consta in modo particolare per avervi fatto ca-
po io stesso .

Noi non abbiamo mezzi di autotrasporto adetti n® trattori idonei ello
scopo. Ogni volta bisogna ricorrere a ripieghi che sono peggiori del mele
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perch® mettono in crisi il btg. ca;;é‘ed il reparto al quale i mezzi sono
tolti, ‘

Nel reggimento tedesco i mezzi di trasporto, tutti idonei allo scopo
per i qiali devono servire (esclmse le motocarrozzette e vetturette) sono
nella prpporzione di 8 per ogni carro ermato e gli uomini nella seguente -
proporzione : y

meno di 70O combattenti — pil di duemila sddetti ei servizi.

I1 servizio rifornimenti carburanti lubrificanti ed acqua nei nostri
reparti non esiste come re01pienterﬁﬁé il fusto da 200 litri ingombrante,
non maneggevole. Nel reparti tedeschi esistono invece i canistri da 20 litri
con i queli viene effettuato il rifornimento del Btg. mx#mlfino al carro
o autocarro e dei quali ogni macchina ,-in epposite installezioni, porta
un congruo numero di riserva.

Da noi per poter dare una piccola riserva di nafta o di acqua ad ogni
mezzo bisogna s erare di trovare lungo il qgstro cammino delle vecchie
latte di benzina abbandonate del nemico.

11 servizio di rifornimenti durente la marcia nel deserto =i e effet-
tusto mediante dei miraceli = #On esito a defilirli tali gompiuti dal per-
sonale del Btg. e da slcuni ufficiali che partiti successivamente da Ageda-—
A ‘dove fosse dirett’
acquae € Vi

bie verso l'ignoto ( non sependo. ne dove

il ®tg.) riuscivano a raggiungerud portandomi nefta,

In dieci giorni di marcia nel dserto, inseguendo il nemico(prima alle
dipendenze di una colonna tedesca, poi da questi lasciato senza ordini)
non ho avuto assistenza da nessuno e solo per il desiderie di znggiungere
il nemico sono riuscito a ricongiungermi al mio reggimento nei dintorni ai
Tobruk.

Vettovagliamento e viveri di conforto.

Semplicemente inadeguato.

Una eeatoletta, due gallette ed una borraccia xpmxEx di acqua sppDca
di nafta, ecco cosa hanno avuto i miei uomigi.

Neanche il caff® perch® con la razione di mercia non compete, cio&
quando prOprlo se na ha pil bisogno. Solo un giorno abbiamo avuto. il caffe
cameratescamente offerto flal Btg. tedesco di Panzer Jager del maggiore Rao,
meravigliato che noi non avessimo come loro rencio caldmm, caffé, cognac
cioccolata e marmellata . Ed ora dopo 15 giorni di’ viveri a secco la trup-
pa ha il caffe perche & stato acquistato a pagamento fagli ufficiali.

Servizio sanitario

Si pud dire che non esiste.
I1 medico, due cofani e due barelle arrappicato su un autocarro
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I;!eno di fusti di nafta .-Aella sola’ gmpagnia tedesca vi sono due automez
zi ed una vetturetta senitaria. o E

* N e "‘-;“f

CONCLUSIONE o

Oggi il Btg. si trova con : o

~ un quarto dei suoi oargzl eoppicanti ed ansimanti appena ca-
paci di muoversi, ma sempre fronte &l nemieo nei dintorni di Tobruk.

-

‘ —- u.% quarto dei cérri bloccati lungo lastr'-ada.p percorsa o nel-ﬁ?
la zona battuta dall'ary:[gliéria avt

*rsaria con il loro earico di e:soi ?
caduth = metd dei carri penosamenteélricuperati e penosamente mercianti Yy

—— "o

- . w
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verso la base di Derna ove dovrannogssere smontati e revisionati <% 1
. -
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