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QGCETTO 3 Pecnice ‘dei carri srmati

ALLIGATA: Una relazione (in tre Parti con otto tavole di aisegno) .

Con riferimento al promemoris r1cerv£tiss1mo piéﬂh
vrassegnato'a &.Z. il Capo dello Stato ilmggiore Centrale (ne30 del 12
'gennalo c.8.) e conunxcato anche el Sig. Generale Uirettore Genera- .
o ,.1

.le d'ﬁrtlgllerla e Autonoblllsmo, mi onoro xxgpresenture nell axlegaw
1ta ﬁelazxone precedut& de; alcuae oonS1aer321oni generall a'ordlne
'ﬁécnico & U K progetto ael carro armatouwlpo 2 con &1s2gn1'&1 massmma

svllupoatl in lounl p&rtlcolafg,flno al punto da- ooter essere x“

"fad @gni modo, prcoenta elemenxlich_; se approvatl dallﬂ uuperlore Au='i

torita, sembrano suleclentl a aare un DTGCLSO 1nd1r¢z¢o tecnlco co;

S

gsruttivo per la SOll“Clua fabbrxcaalone ai un tleo plu cf;1clante,&

carro armato leggero..'

Tn un primo tempo rlsoondondqanche ad alcuni quesltif

di portare la costru21one del nuovm Tlpo 2 dl oarro




cing @i esempleri. i&,sulle {traccis di guslehe criterio scceunatoni

nersonalmente & Sed. 1l Generele MUl gid Ospo dello Litsto laggios

“qusleone megpiore affidamento che allo

re Centrale, sulle bage Gl

grivente risultercbbe Gal precissrsi dello sbudio tecnico fel carxo

0

ot

armeto in oggetto, ¢ delle favorevoll risultanze ottenute, in genere,

col metericle carristico lesgero impiegébo pil largenmente in questi
ultimi tempgy( sia in seGe Gi normeli istruzioni el esperienze, sia
in occeagione di esircitazioni tattiche varie, lo scrivente si onora
reppregentare suborcinavamente L1'opportunivd Gl aGaivenire senz'altro,
per il carro armeto Yipo 2, &t une cosbruzione pil largas. B eid anche :
in considerazione Gel fatto che l'atiuale &lS§onibili§é di carri ar=
mati (Uipo 1.3iat 3000) & costituita non soloy nateriale 1l cul ef=
ficienza assoluta fu gis riconosciuta scarsa e 1l

porto 8l genersle oer cusnto lenic progresso. cl

t81i armi dende & diminuire sempre pili;ma che por il continuo uso,re=
081 pild intensivo in questi wltimi tewmpl, comincise in une parte dell&

mecchine &4 cccussre logorio.e Geperimento ( che potrebbe, ne per non
lungo tempo,essere sttenuato £olo gusndo si Gisporras Gi adeguste scors
te d4i pasrti di ricambio).

“eptanto potrebbe probébilmente wrsere convenients gECVVedere'al¥

1rallestinento di una cons 1aernvole &1iquota_v(gigg,pg_gentinaio) ai

e S
e o

carri ©ino 2 (contro altre tantl del ©ipo I) da destinsre in parbe a
sraduale sost tazlone del vecchio %ipo, in perte come scorta di mbbilié
u&ZlOﬁe; uell'*ccennsre, come esempilo,el preastto guentitativo di un
centinaio di carxri Tipo £, si srescinde naturalmente ua qusl meggioxr
febbisogno che potrebbe essere X

riehiesto da un evenituale awnento @i ors

procelere in un

[45]

¢i 4p unith carriste, cui il Ministero intendesse

=0

gan

futuro proscimo tempo. & tale imporitante crgomento credo opportuno far
. o
cenno, poichd esso fu giidYin considerazione in prededenti relazionx,e

pnoiche col trascorrere Gel tempo potrebbe congiderarsi come sempre pid

opportuna lz formazione di un I1X® e poi anche di un IV gruppo di




carri armati ( con formazione non molto diverss dall'sttuale)
assegnate ad unlm o due corsi «'arymata ai fronbier
per Qiretta opportunitd di dislogazienu, gle ner affiatarae maggiors=
mente elementi delis nuove snecialitd con truppe &1 fronmiviera e

AN - [ T e = 3 * a. o . T A2
che freduentamente si esercitano znche in zona 41 montagns.

L'eventuvale formas ione 4l cuesto o 41 questi Cue nuovi Gruppd,

/1

per rispondere meglio che sia possibile allce scopo 41 avere unita

saldanente costituite e bene addestrate, dovrebue, & mio subordina=
T0 parere,essers predi sta cog sufficiente anticipo Gi tempo. In
mod.0 che per alcuai mesi( tempo che presso & poco potrebbs corri=
sponfere &all’'allestianento del nuovo aateriale ipo 2) le nuove
unita restersboero presso la tede Gel =eparto, per esservi cowmple=
temente orgeénizzate e Estruite, pecr vol quiadi ( p.es. nella prima$

oy

vera (el prossimo snno I%Z6), dotute del nuovo armemdnto ( olbre

~
<

& guslehe carro srmato del Tipo 1), escere Gistaccate in guelle we=
di di Alte Italia che, mache coan perticolsre rigusrdo £ peculieri

egigenze istruttive e tecniche Gells nuova Lpecislité, lo Stato

llaggiore Gumems=@®m volesse assegnere. Uné sufficlientdxkgRaExzx lars=
ghezze 4l tempo Gata allo serivénne'ﬁﬁgxxtﬁ Comendo in predisposi=
zioni di tel genere ( sopratutto in vista 1la prepsrazione del
auadri Ufficiali e *ruppa) gercntirebbesms 12 migliore efficienza
delle unita da distaccaere, temperanio in notevole misura 1'inconves=
niente gid reppresentato, di zllontunare elementi di una specialis
t3 non &ncors del tutto assestata, sffatto nuove; e che presenta :
ancore perticolarissime difficoltd ed incertezze di sddestramento

tecnico=tettico.

Con la presentez ione dell'allegata Helazione di un progetio di
cosbruzione del carro srmati Yipo <,semibraml possénc oogortunuta~
mente sccompegnarsi quelle considerazioni e guelle critiche d'or=

dine tecnico=militere che particolarmeyte si riferiscono £1le aﬁ;




':

tuali mecchine ( carro srmeto Fist Z000),considerasz ioni e criti=

che gi& dallo scrivente preannuanciute & votesto -uveriore Licaster

Gli sllegati documenti cosbtituénti la prescnie Relazione sono
etati ordinati in tre Perti, per cisscuna delle quali si accenna
enche &£lla particolesre destinuzione che, & subordinato giudizio de.
1o scrivente,potrebbero avere.

PARUE I™ = Considerazioni sonmarie sullo stato attusle del

o e

problemsa tecnico dei carri srmeti. Uocumenioc as tenere pariticolars=

mente riservato.
|

PARIETII”™ = Hilievi tecnici sull'organizzazione dél carro 8T A=

to Hiat 3000 (#ipo I). Luesbo repoorto podrebbe, tlmeno in parte,
egsere portato 2 conoscenza delle stesse Littae Fiat, che,dats 1a
sue grende importanza e compebenza di tecnicsa wmotoristica,sard
provebilmente invigata & concorrere nelle eventuuli fubture co=
struzioni.

DARDE III%= 2rogetto costruttivo, di,massime, per il carro ars

wato Yipo 2. Guesto,progetio,; stralciato di guelle parti che la
cuperiore Autorita eventualmente.iitanesse‘opportuno noﬁ comuni=
care,potrebbe essere portato & conoscenz# ai quelle Ditve che il
linistero givdicasse in grado di poter accettare le nuove ordi=
nazione di carri srmati. Il ®progetto" stesso termina con uns |
proposta di schewa di alcune specisli condizioni di collaudo del
curro srmeto Yipo 2.

Avrel voluto dare a queste parbe della idelazione, che & 1la
pid imoortante un maggior sviluppo, mé graviss ime deficieuze non

ancore rLuolte nelle sistem&zione del Heparto Cerri Arpati e nel

suo personale speciali@ate, me lo hanné inpedito.




it

Lo serivente confids che Cotesta ~uperiore sutoritsa giudichi che
i criteri ed 1 dati esposti nelle parte I1le G1 guesta lelsz ione,
comungue souumeri e imoerfetti, ciano sufficienti per poter avviare
senz'ultro le pratiche relative ad una nuove costruzione di carri
armati ner il nostro Zsercito, senz& un indugio che suwuenterebbe
l'attuale crisi Oel nostro armasuento carristico.

Circa lo svolgimento di tali pratiche, lo scrivente pur ri=
tenendo di non dover, salvo ordini Zuperiori, entrure in merito

& guento gi riferisce alle tratitazione Gei nuovi ordinativi di cars=

-~

ri armati, riticne opportuno fore in proposito, da ua punto di viste

pil generslf di considerazioni, alcune subordin:zte proposte

I° = Riterrei opportunc che il Comandante del Hdeparto, ela, se
possibile tenuto estraneo a rapporti diretti d'ordine contrattuals
con la ditta che fosse incuricetza dell'ordinszione. Lgli invece ,
in caso 4i dubbi che si verificassero circa l'attuszicne pratica

di alcuni criteri tecnici informativi della costruzione proposta,

l-.h

e circa alcuni specidli requisiti d& imporre nslle condizionl di
collsudo dei nuovi carri armati, potreboe, € cio s&rebbe &nzi op=
portuno, essere consultato dall'inte militare che, in coufronto
della divta costruttrica%rappres:nti il Liinistero.

2° = 4d ogni modo, pur non implicando nells parte formale ed

enministrastiva dei contratti questo Comando ( che, anche per ra=
gioni di Sede, e di altri gravi coupiti istruttivi disc ipli eri

affidategli non sarebbe nelle wmigliori condizioni per esercitare
durante 1l'allestimento del materiale, un'opportuna successione di
controlli e @i colleudi parzisli) si eviti ad ogni costo chs
un'imperfetta interpretazione ed attuazione di criteri costruttivi
proposti dallo scrivente o dz altri enti competenti e dallo Ltato
iaggiore approvati,informo ( non foss'altro che con qualche possis=

7o o, verue

bile sconcordanza o 89n0p0r4¢on\\uai§a/65§ua di un problems tec=

nico straordinariamente complesso e folto di particolari esigense

poco note) il vero rendinmento bellico di guests nuove &rmi,che pud
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olutajcente indispensebile che il problens cosbruttivo sis im=
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e &
postato con la piu reale e precisa visione uslle couplesse esigen
ze belliche che i carri srmati richielono.

5° = Gualora, per ragion: di competenzs Gi lavoro o di alire
opportunits, alcune lmpértrﬂul eX teliceate parti tel carro armatdé
lazione di armi, congegni di punteria,e=
lementi o strumenti obtici per visicne dall'interno o per collegas=

.

ligpositivi fumogeni, dispositivi probtettivi antlgas, ecc. )

e padl Bk el o STehFimenTs

loro linee rt;colari’gssere definiti da enti o

; o2 s

stabiliuensi militarlfflfno Tenutl & procedere nel loro particolae=
£ p

re 1lavoro con rapiditis ussicurate anche da continui contatti ac=
cordi e secgmbi d'idee el col Jomendo del wepsrto Carri Armati, che
anche per tale particolare rigusrdo,crede opportuno ( anche in ensl.
gia di direttive gid date dal Linistero) & debddm funzionare come
organo uecnico informatore s coordinstore , non sclo nell'inbenio

di evitare eccessivi ritardi e poe<sibili discordunze nel complesso
delle singole soluzioni, ms znche perché gquel Comendo possas resls
mente riegpopdere £lle Superiori sutoritid (poiché un respounsabile

non deve aifatto mencare) del buon reandimento delliihsisme (che
sarpmsenpre pild complesso co;. progredire dsl matcriazg)dei vari yxm
problewi tecniei, anche di guelli sussidiari, dei csrri armati, e=
vitando tutti i gravi inconvenienti di un frazions.ento di re=
sponsebilitd in un cempo ove tale frazionemento riuscirebbe iuncerto

o Gel tutto incdifinibile.

Pregente ta l'““leguta ublUZAOﬂe guesto Conando COﬂle&nQO in
und sistemazione del leperto Csrri srmeti pil confacente zlle sue
necessita, continuerd & interescarsi delle possibilith di miglio=
rere ogui singolo lsto del problems tecnico e5p08t0 per il carre

Tipo 2, e nello stesso temoo Geri soilecito inizio 21lo sviluppo




di studi e &i poseibili esperienze preliminari per «ltri tipi di cary
armeti di cui,enche con richiammo & preceuenti comunicazioni,é
colusre cenno nella Parte 17 dells -elezione stessae

IL COLOUHZELLO
Jomandante del Heparvo
Se Leltese)
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RELAZIONE t:ECRICA 5U 1 CARRI ARNLAGTI]

PARTE 1*

Considerszioni sommarie sullo
stato attuale

del problemea tecnico dei
carri ermati

S B—

Riguardo al probleme tecnico=costruttivo dei cerrl armsti
1la situvazione attusle = 8 mio parere « pud ritenersi, non molto mnuta=
ta da quella che fu rappresentats nello scorso autunno ‘24, a S. E.
il Capo dello Stéto lieggiore Centrale.

La. stampas militare, sis quella generica sis quella tecnica, tiens
gempre in grande evidenza il problema dei carri armati, mostrando pe=
rd, conilﬁﬂsoonxaréwtna sicurezza che solo l'avvenire potra.conferraz
re, ma che si ha ragione di ritenere ben fondata, di fare su quéét; e
armi un assegnamento maggiore di quanto non consenténo i materiali atQE
tualmente disponibili.

£i accentus sempre pild la tenienze 4i avere nel cafro un &rmamens
to pill efficiente ed una protezione pill resistente. I1 tipo di carro
leggevo (capostipite, carro d'msssalto tipo francese, Renault) trova
uns crescente diffusione (alla quale probabilmente non & estranea une 3£
certa influenza politica=economica dells vicina Repubblics) tra gli
Stati minori, specislmente dell'Buropa Centrale e Settentrionale. Uns ;n
recente orgénizzaZione embrionale di carri armati & annunziata in mol?:

ti piccoli eserciti europei, nei quali pertsnto si seate la prevcoups

é
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RELALI ONE TECNICA ©U1 CARRI ARMATI

PARTE II

Rilievl tecnici
all'organigzazione del carro armato

Piat 3000 ( Tipo 1 )

-, S

Il carro armato in oggetto, derivato dal tipo leggero di
carro armato francese (Renauit) & stato organizzato risolvendo facili=
mente fin complessc di problemi meccanici, specialmente dal punto di
viste del gruppo motore e meccanismi varl ad essd\%£§§§g, tenendo
conto dei moltd ristretti limiti di spezio e di peso entro i quall
il costruttore he voluto o dovuto restare.

L'impiego intensivo e in circostanze varie fatto con questo ti=
po 4i carro presso il Reperto Carri Armati ha perd messo in evidenzs
vary difetti di questo materiasle, slcuni derivanti dalle linee gene=
rali della costruzione a@pttata, altri invece insiti in particolari
soluzioni date s singolilpunti del probheme tecnico=meccanico. Degli

uni e degli altri difetti, che naturalmente hanno varia portata sul=

- 1'efficiensza bellica di questo materials, riducendola considerevol=

mente, e che in misura pill 0 meno grande possono essere evitati in
prossime costruzioni (v. Parte III 4i questa Relazione) si fa cenno

sommerio in questa Relazione. Raggrupperemo taeli difetii in due ca=

tegorie, uns di "difetti di linea" ed una di "difetti dl meccanismo®.
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DIFETTI DI LINEA

1. Anzith&to il carro é ecoessivamente plceolo. L'angustia dello
spazio riservato al due uwomini 41 equipagglo & tale che & dubbio che
questl possano, in caso di guerra, manovrare e combattere per tutto
il tempo che sarebbe consentito dal reggio d'szione del carro, tenen=
d0 conto che si hanno scorfe di meterie di consumo per uns durate di
3 = 10 ore di ininterrotto movimento. Psle engustia di spazio assai
pla che dal pilota 8 sentits dal capocarro, nel disimpegno delle sue
funzioni, molbo pll varie e complesse Gi quelle @el suo compagno. AL
ca pocarro spetla provvedere al tiro delle mitraglistrici, rifornire
le armi di eerloadbdri, rimettere a posto i caricatori vuoti, liberare
di tanto in tanto il fondo del carre dall'impecciante ingombro che
dopo un tiro prolungato vi producono i bossoli Puoti, condurre il ga ~
ro (con segnelazioni sl pilota) quando le feritoie sono chiuse, osser=
vare continusmente il terreno e il nemico, mantenere i collegamenti
implegando anche materisli di segnalazione, soccorrere il pilota in
glcoune mensioni relative al funzionamento del motore, impiegare atfrez=
zi e strumenti speecisli, ecc.

Is picoolezza del earro ha impedito di adottare, come in un primo
tempo era stato richiesto, un armamento pil efficiente di un 8emplic¢
abbinamento di mitragliattici mentxre risulta sempre piu conferm&to ehe
tale armsmento & affatto insufficiente.

Quolors poi si dovessero adottare dispositivi speciali, il cul im= ..
piego era pur previsto & suw tempo, o certo prevedibile (come &isposia'
tivi fumogeni, dispositivi protettivi antigas, ecc), mancherebbe asso=
lutamente 1o spazio nell'interno del cserro, dove pure quel diSpositivi
dovrebbero per forza trovare allogumento.

2. Lfg:gggento & insufficiente. L'efficscia del fuoco di un accop=

piamento di mitragliatiici, anche supposte di remdimento maggiore del=




le attuali S1A, non sembra in proporzione con le esigenze di un c&arro
di accompagnamento, anche del tipo pil leggero. I criteri a cul sem=
pre pil decissmente s'informa i1l previsto impiégo dei carri armati esi=
ge assolutamente une mapgiore potenza di fuoco. |

3 Anche 1a corazzatura (16 = 8 mme) & ritemts di spessore insuffi=
clente, Specialnente in vista del proyresso delle armi anticarri d4i
eclibro notevole & del pid intensive modo di impiegarle.

£, La discretz capacitd manovriera del carroc 2 compr e S88 pPeT Vas
rie ragioni.

Anzitutto le catene a cingolo, come orgenizzazione di piattaforma,
sono poco prensili, per cui la loro aderenzs al terreno, le quale o
discreta in buone condizioni di fondo, rapidemente cala quando il fon=
do & poco cousistente (bagneto, fangoso, disgregato). L'applicogione
delle finestre 2llse piattaforme ha avvantaggéato il comportsmento del
¢arro su neve o sabbia o ghisia minuts, me ha lascisto le primitive
condizioni di insufficiente sderenza in caso 4i terreno sfavorevole,
come pure ssgsal spesso si presenterd in pratics.

D'altre parte la posizione alquanto arretraté del centro di gravi=
té fa sl che nel superamento di rampe in salita (ciod in quelle oirco~
stanze in cui, per evitare lo slittamento delle catene sul terrenc sa=
rebbe maggiormente necessario disporre diwna grande aderenza totale, .
che quindi dovrebbe essere ripartita su un gran numero di piattaforme)
solo gli ultimi, talors solo gli ultimissimi elementi vengono & risul=
tare "portanti', e che essi, quindi, sono insufficienti & dare 1l'ade=
renza necessaria. In conclusione il carro, & causa deil’inﬁluey§§~del
eentro di gravitd, si predispone autometicamente a slittare proprio
quando meno dovrebbe tendere a slittare. I1 complesso funzionamento

differenzisle=freni non & favorevole 8lle esigenze dells menovrsa dei

garri.
Poco rszlonale sembrq, infine, l'aggiunta della coda, la quale dereb:

be appens un qualche venteggio nel superasmento di fossati o trincee

di larghezgza prossims al limite massimo di scavaleemento ammesso dalle




lunghezza del carro. £i & detto ipotetico quel vantaggio poiché l'e=
sperienza stessa, & conforto di considerazioni teoriche, prova che,
data 1la sua natura inerte (non portante=rotante e tanto meno traente)
s0lo eccezionalmente 1la coda pud essere di qualche vantaggio nel pas=
saggio di trincee, mentre molte volts, essa& non essendo né portante né
traente, & inutile o anzi damosa, anche perché accentus l'accennato
inconveniente di avere il centro di gravitd del carro alquanto arres
trato, riSpetto{alla parte traente (tratto d'appoggio deil eingoli)..

La capaciti manovriera del carro & telors compromessa in modo cosi
irrazionale che alcuni difficili ostacoll possono essere superati sol=
tanto & mercia indietro, ossia nelle pergiori condizioni 4i condotts
da parte dell'equipaggios

5. Ls distribuzions e l'ampiezza degli sportelli non corrisponde a
un utile impisgo dizguerrs. Lo sportello dell# Yorretta & 1l'unico che,
in prﬁticé, permette l'entrata e l'uscita dell'egquipaggio, il guale
pertanto in casso di gravi incidenti (p. es. ribaltsmento del c&rrc con
torretta girats, incendio, scc.) non avrebbe modo, specialmente sotto_
il tiro nemico, i uscire asgevolmente dal carro. Lo sportello snterio=
re del pilota & il ceppello della torretta sono‘trcppo angustl per per=
mettere il psssaggio & un uvemo di taglis media, e perfino ad uno di tas
glia piccols, se impacciato da vestiario e equipaggiamento appena un .
p®t ingombrante, come & 41 solito gquello dell'equipsggio dei carri ars
mati.

6. 11 carro & poco adatto & muoversi per lunghi tratti sulle strade
con i propri mezzi, tanto che richiede uno speciale sisteha.&i traiﬁé
con earrello=rimorchioc, notevolmente ingombrante {poco =zdatto in strade
poco ampie e con curve strette, e che produce notevole allungamento
nelle colonne, ed anche particolsrmenie dispen@ioso per 1'impiego di
gpeciali sutomezzi 4i rimomchio.

7. Aloune operaszioni di verifioca, ﬁi.ricambio o di riparazione, rie=
secono alguanto lunghe e difficili e potrebbero perfino riuscire impossi:

bili dursnte le soste del combattimento.

|
|
|




Acoenno essenzialmente alle seguentis

a}) = Pulifturs del filtro inferiore dell'olio, che deve essere fatta
con una certa frequensad ¢ che invece non & possibile senza togliere
tutto il motore.

b} = Cambio dal ceppi dei freni. Anche gquesta & operszione che in
pratica sard molto frequente e che le poeizicne interna anziché esters
ne delle teste dei bulloni dei ceppi, richieds la orevia lunga e com=.
plesss funzione fello smotaggio del eingoli e dei riduttori. |

8. iancano al earro sufficienti organi di presa dall'estérno, cosi
ghe 1s menopere di rimoréhio gﬁecuparo riescono talora lunghe e 4iffi=
cilil, ed in combattimento rimsciretbaere perfino impossibill o arreche=
rebberc un sgerevio di perdite al materials e al, personale.

Le staffe (due anteriori,e gquattro posteriori per la code) dovrebs
berc essere pil forti, avendo accusato qualche dedimento in menocpere
di rimorchio o 4L recupero di carri. Gli spinotti di teli staffe do=
vrebbero essere intercambiabili.

9. L'crgenizzazione delle feritole nogmé stata fattae in vista delle
specisli esigenze del combattimento de;»carri, cosi che ne deriverseb=
hero paerdite nel personale o socessive difficoltd 4i collegsmentc e 4l
azions.

10. L'st¥rezzamento del carro &, in vista delle esigenze del suo

vero impiego,slquanto deficlients.

DIFETTI DI MBCCANIEMO

Agsei pilt numerosi dei difetti di lines, 1a quale =nzi, per vari
2ede nle ~ :
rigusrdi, & stata‘é;%éiggat;dtracciata, sono i difetti di meccanismo.

1. Ad un motore 4i ottims strubtture s di grande rendimento non GOr=

risponde un sistema di trasmissioni, che sia come disegno sia anche
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come costruzione & di parti posse utilizzere &l massimo, specialmente
nelle pil difficili circostanze d'impiego, l'energis disponibile allfal:
berc motore.

2. Gli ingransggli del cambio, specialmente quello dellsa m%?oia in=
dietro ed i 1éri supporti sono X¥uy deficientl di resistenza;ijn vista
degli sﬁdrzi con eui, in misura agsal maggliore che per qualsiaéi suto=
veicolo, sono chismeti a funzionare.

%. Anche 1& manovra del cambio di veloecitd,che nel carro armafo‘si
esegue in circostanze assai diverse che nel comuni sntomezzi, non éimﬁ
pre riesce rapida e sicura. Questo difetto in parte & conseguenza di ‘
difettoso gioco dells frizione, e si =sccusa spscislmente nel cambiaman=.
+i 41 velocith durante i passaggi difficili e sopratutto nel passare at
mercia indietro in salite sssei &XPLESEIES inide.

4. 81 sente gpesso la deficienza d4i un dispositivo che renda pih ra=

P b

pido e sicuro l'ayviamento del motors, che in un oarro armaté}'ficérrena
do snche & qualche compliceazlone di meccanismo, dovrebbe sssere assicu=
rato per le stesse imprescindibili esigenze del combaitimente ( rapidis
ta, ed evitare che il personale debba macire dal carro)« L'avviamento
del motore dall'internoc non puo, il pid delle volte, essere fatlo s ma=
no per insormontabili difficoltd di sgﬂrzo nscessario, ed anche per
un frequente imperfetto funzionsmento dello scatto del magnete. Si 08=
servi che, ad'aggravara questa situszione (che potrebbe spessoc o immo=
bilizzare il carro o sscrificare 1'equipaggio costretto ad uscire dal
carro in momenti di fuoco intensissimo}, interviene (a differenza di
quanto si verifice ﬁeéli altri sutomezzi) una relativa fregquenze di ars
resti del motore, dsta la naturs stessa Gell implego del carro @ qucllé
dei suoi verf meccenismi (specislmente in vista di sforzi grendi e talos
ya bruschi che sono richiesti al motore).

5. Difettosa si & dimostrata 1la dispoéizionc edot tats per la cireo=
18z jone Gell'olio. Questa circolazione dovrebbe esssre meglio asggloura=

ta ( oltre & quanto fu prime accennato come difficolth di verifica di

un Pfiltro) sanche in viste di un impiego enormale del earro, per cui
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quest& debbe muoversi & lungo con un forte sbandamento longitudinale o

trasversale. E' stato verificato che, ove il carro debba muoversi un pé'
8 lungo sbandato longitudinelmente (impennato) pid 4i 50° all'incirea,

0 tracversalmente pid di 25° all'incirca, la regolare circolazione del=
1'0lio viene spesso & mancsre, risultandone compromesso un buon funzio=
nemento del motore.

6. La trasmissione 8 diffemenziale, che si & imposte negli sutoveico=
1i, non risulta adatta &i car;} armati. Sembra che la Fiat non sia'é€é=~
te abbastanze fellice, coms 1631nvece state in altrg pardicolari, allonta:
nandosi, & questo rigugrao, dalle soluzione sdottata nel carro armato .
tipo Reneult che non ségéa differenziale. Il gioco del differenziale non
ai & dimostrato conveniente in une macchine che, come il carro armato,

8 fafilmente soggetta & slittamenti asimmetrici (slit tamento del solo
cingolo destro o del solo cingolo sinistro), poiche in tali circostanze :
che sono gquelle in cui @i solito, in terreno vario e accidentato, & ris
chiesto 81 motore un considerevole sforzo, gquesto non pud pil essere uti:
lizzato, poiché tutta l'energis motrice, per 1l naturale gioco del diffe
renzigle (che nel carro armetc Fiat 5000 non hs éﬁoccaggio) si scarica
senza alcun vantaggio dal latosove la scarsezza di aderenza fa dlittare
i1 cingolo, per cui ne deriva impossibilithd di manovra ed izmobilizzesiv
ne del carro. B ne derive anche notevols logorio del materiale, poiché
nel tentars une difficile riprese di sderenzs il pid delle volte si fini
sce coll'effdllare il motore, il quale ppd d'alfra parte pud trovarsi
spesso @nche in difficili condizioni 4l lubrificazione.

7. I freni, orgeni di peculiere importanza per un carroc armeto, il
cui gioeo & quasi ininterrotto per le continue esigenze della menovra,
sccresciute anche dslla tendenz2 che ha 11 o8rro verso le piccoale devia=
zioni in conseguenza delle frequenti oscillazioni di funzionamento che
le irregolariti del terreno danno al differenziale, non rispondono bene
a2l loro scopo, per pid di uns rsgione.

Anzitutto essi, pur risultando inizislmente potenti (per l'smpio ¢ am=

plesso delle superfici 4'impggo), sono &ssal rapidamente e spesso anche
¢




irregolarmente logorabili. Ai ceppi di ghisa, il oul consumo si & dimo=
strato imprevedutamente grande, si & cercato sostituire elementi dl fers
rodo, che han tolto snche une certe eccessiva,figidité di funzionamento;
m8 ¢id non ha ancors risolté intersmente questo delicato e cosi importan=
te pamticolare costruttivo dei cerri armati.

Le correzione (regolazione) dei freni, operazione che va fatta di fres
gquente, & ripartite tra troppi organmi (due tiranfi e un permo=oliva) ,dal
che deriva, specialmente nells fretta e nell'orgasmo di varie circostanze
d'impiego, un'eccessiva incertezza, che poi si traduce in correzionli im=
perfette e che tendono & maggiormente loforare un Orgsno essenziale del=
12 manovra del carroe. |

L'arco dentato del freno & pedale, infine, & troppo debole e Lroppo
facilmente logorabile nelle sus meschina dentiers, cosi che in alcune
situszioni oritiche di impiego il pilota & costretto a sfomzi troppo
grandi o gli & resa del tutto impossibile l2 monovra.

8, I1 raffreddsmento presenta qualche difetto (di gioco, che produce
poi eccessivo rumore) nell'innesto (quadro) che va all'albero del venti=
letore, ed anche la frizione del ventilatore stesso d& 1'impressione che
qualche volta non.funzioni in modo regolere.

9. Nei riguardi delle benzine si noti che i due tappi del serbatolo
g delle nourr;oé"hanno un serpentino che lascia uscire l'essenza in C&s0
di ribeltsmento del carro, e tale fuoriuscita costituisce un grave in=
conveniente specislmente per i pericoli d'incendioc.

10. Lo friziome del motore, chiamata a interventi molto pil bruschi
e freghenti di quanto &i sbbisno nei comuni autoveicoli, & uno degli or=
gani essenzialg dells trasmissione del carro,ls oui resistenze e la cui
regolaritd 4i funzionamento non sono in armoniga all'insieme del meccani=
smos & parte che mancando un foro per provvedere 2ll'iniseizione éel 1li=
quido per 1l pulitura dei %&.fh}' questa si logora troppo repidamente,

] J;AV{V\ “n W“M/!r\,w /;,r.;o,u Jea LAO\IH/M
V8@ oecorrono, per ricambiarli Tunghi levori di smotaggio. In un carro si

& speszzato 1'alberino 8i trasmissione tre la frizione e 1'alberc che va

al motores




1l. L& posizione delle mermitte sembre troppo altag.l fori gc&ppg:

mento (anche in considerszione delle esigenze dei 5uadtz) pot-ero as=
gere¢ mantenuts egualmente glti; ad ogni modo 1! esperlenza ha Ph£yyéhe'
le marmitte, nells loro attuale pogizione, guandc sono malto rh;date {
{easgo nernale) sono d'impaceio ed anche di psricolo per l’eauipgz che

deve entrare e useire dal carro. ; 4
i2. Crgeni di sospensions e di rotolamento. Le molle & balésgzai'
carrelli si mono, in complesso dinostrate sufficientemente resi%ti
me& non sltrettanto le ctaffe delle molle stegse, & csuss del 1p;o;gfi;
10 eccessivemente aé angolo netto. v i |

Gli ingragsetori a vite per l& lubrificezione di questi organi | so~ﬂE
1o dimostreti poeo pratici, poiché le asperitd del terreno, speci&kntr |
nelli'atiraversare reticolati &i file di ferro, tendono = recidere qllgf
paril che sone troppo esposts. {fv

13. Cingoli. Lo msncanza ag ergani anti-deraglienti provoce ﬁaloré*l&'
fuoriuecite dei wm1is daile rotala 2 c¢ingoli, ¢ 1ls pancvre i rimetterli
& pesBe gpesso non sarcbbe computibile con le esigenze del ccembattimen=
Yo« Guestlinconveniente si scousa pii frequente dove il terreno presen=
ti piceoll irregoisri scoffetdimsnti che costring@no le piattaforme a
sbandsrsi 1ater&1mente rispette =21 carrelll, e nei terreni con grossi Ei®
¢ciottoell o <one affiuz antl, e specislmente nelle volte.

Il dare ls giusta tensions al cingolo non & sempre ~unov:ra abbasta ’%
z& repids, presentsondosi ncn cbbastunze =pudidx spedito il;ragolare %
due tendibori a vite per cisgouns ruots tenditrice. :

Dells pisttaforma fu gid sccennato in priancipis, trattando dé; .
ti di lines del carro. Il suo plano,ricavato & gtampo,& abbasfanza soli=
do, ws non cosil si & dimostrato 1'attscco sd esso della perte pit sott;}
degili sioni, che, por ‘encenza Al oollegacients rispetto el pisno della
pilattaforma risuvliteno algusnto deboli e nell'impiego del ¢arro in terre=
no diffiecile ( ove talors si producono fuorugeiti di rulli) si deformeno |
notevolnente « Nei cingoli usati si sono riscontrate numerose deformas’
ni di guesto genere. -

1 perni d'unione dei cingoli, & malgrac ™ dell'organizzaziona »




z8 delle mitrsgliatrici Sia si. nota un certe squils.b; io nalla sisiuﬁa# ¢ |

,g}jfu a,ccennato in pri"ncipio s"_,

‘ 'i'-zion* del carro n_qn pud, mo_’._;te volte, ade'api"e

ha_ i’zgombrano 11 pavimento del carre, aumentam ’113936010 giﬁ grande
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sdottata, accusano ancora &;;: notav ole frendenza all'ovelizzaz ione Jhan=
to da richiedere (pil di quanto non corrisponderebbe all‘esviga}nga del
naturale funzionamento dei cingoli in terrs o fango, & pil ai qugmto non
conviene tenendo conto della lunghezza delle operaz ioni che richiede 1o

smontare e il r:.montaré un cingolo) una continusg ubrii’i.oaz 10:19.

" 14. La torretta girav ole presenta qualche difetto a1 qistemazlone.. |
Anzitut to csanbra poce solida la suse cozmeselons s.llo ,scafo,, ‘banm da 5

reviere difﬂcili o addir*ttura oownpromettere aleune mnOpar"”o” recap=- '

ri da eseguire in sepulte ad averie o *ncidenti ok nell ’imp‘i.ego' di gner-

ra ei venficheravmo frequertementa. Potrebbe periin m alaaﬁi :cl’esd.-

tamenti, verifiecarsi il éhs‘caeco della torretts dalic snafc c;m grave/

conseguenze per l’sqmipaggi c.v o4 gente oltre £1 bhisogno che melm con=

nessione sia rin*‘evzatﬁ anche che i1 wpoc&xromitraﬁi*ew possa non’scw-
1o fare rotare faeilmonte ‘!a mrre‘*m per le esigame dm, i ro, e pogs

88 enche facilmen‘be € rapiﬁemente fissarls .;-n-quo a.bba...,ta ze. aol;.ﬂe pé}‘H
she non tené‘.s a g;rare &ppena 51 earre snmsean‘ente ghenbie

15. “Iei riguardi del}.'armamentc ol*z:c ells. aotse. non gxc-mie ef"icienﬂ

‘zione dell’ abbmsmento delle srmi che ve ngeno ae grav;ta.re ecaessna-? |

' "?'f,mente sulle braccia éel timtore con scapitoc del ren&manto &e‘ tixoe

Anohe 1'  operaz Vione di fiseare 1'arma (hloccaggw) nell.e due pogl=

" asso" é pocc agsvola. ‘@ gpe 880 ricbieé.e unc

iy S.n comple sso. 5 troppo ingomnranve come

in vi ata delle mzmerese ed ,mpart&nti funzw-—

01 ahe deve i si:rpagnare 11 ca moarro-mitragliers. che & causa di tals

‘_:g_ihgombro, dell! anguc’cia di spazio disponibile e delle brussohe 880114.

bene i suoil

i \{[vam lncarichi.

: “1 eon*;kleri anchf che ¥ bossali aespnsi épesao caluissimi) v&nno

: ;:';»i__:’?!spesso ad 3mfa ira £1 pil ot-a. e che d'altra parte 1& mﬂ-sa& de* bu“‘*eli




ell?equipaggiae 21 sente pertut . 4 31 bisogno ai dlepositivi Taceogli=
bose0li da spplicare alis armi ste sse.

R

16. Anche 11l gwosso atirezzamento del carro,che 3 provviSuo.insieme

2l carro, non & suffioiente ai bisogni di pratico implego. L'sguipaggio
ganle il bisogno di poter disporre, oltre all'attrezzaﬁén%o attuale, ai
une mszza ferratu e di una leve 41 ferro. Quest 'ultime dovrebbe escers
impiegata Specialmente nelle manogrs di forzs intorao 8l earro, nel mon=
tagpio o smotaggio de i clagoll, nel wvimetters 4 posto carrelli Fuoriuscis
ti, o) .
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1) To ‘scopo cuilx tende gquests. progettatsa costruz;one rlsulta 6a11& parte

* 1*-(‘cdn91defa2i6ﬁi sommerie sullo stato sttusle del problems teenlco

© et ‘osrri armsti) e dslls perte 27 ( rilievi teoniol all'organizz&zio—
pe ‘del darro armabta Fiat 3000 = Tipo 3) ai ouesta re1a21one eralle
orOposte accennate nel foglio che mﬂaccomoagna. L'anzidett& oarte 1

‘anzl, nelle sus “ultime “con51decazione generali relatiVe & un iuovc‘

po di caTTo d‘accompaguamento ? % dlsegna le pr1n01oali liaee 1nforma\
del nuovo carro armato.

Eppertanto, anzichd richiamare talx premeﬁse credo ooportund‘énfraré
direttamente nell'esgosiz;one di tale progetto,tratiandola in tre suo~
cessivi capitoli : 11 1° a@i "™ linee genersall n 3] 2¢ di " dati tecnici
~.pérticolari“ ed un teérzo relativo ai " collaudi Y. g

Le ' linee ‘generali’ del progetto gqui presentato.corrlspon&ono a q:

to fu gid sommeriamente esposto & S.B. il Capo dello ~tato -mggiore
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zione di non essere affatto sprovvisti di move &rmi che seconds uns
corrente sempre pil concorde di idee avranno sicuramente grea gioco
nelle future guerre, portando in pieno campo di battaglis, nella stes=
s& lotta vicina, grande sbbondanza di mezzi meccanici s sussidio dal= 1
le armi da fuoco. La preferenza che i minori eserciti dinno sncore ogs=
gi ai tipi pit piccoli di carri srmeti, & certamente da attribuire piut:
tosto & ragioni di economis che a rsgioni di sostanziale minor rendi=
mento 4'impiego previsbo per i carri armati medf e pesanti. L4 ogni
modo, pur attenendosi ai tipi pih leggeri, alcuni Stati che ora comin=
ciano ad adottare i carrl sarmati, si preoccupano dells necessitd di
daere g quebib armi un meggior rendimento, con un qualche a2umento di
peso che consenta un armamento ed un munizionamento pil efficienti ed
anche un considerevole aumento dello spessore della corazzaturs.

Presso gli £tati pild importenti, ed anzitutto in Frencis, si accen=
tua, invece, 1le necesgsith 6i insistere nel perfezionsmento di tipi di
carri di media e di grande portata. Cannone di celibro almeno campéls
e corazzature superiori ei 20 mm. entrano gis largemente nelle nuove
costruzioni, avviate o in istudio, per le quali, d'altrs parte, si &
pur sempre costrettl a transigere ancora notevolmente nell'esigenza
dells grande velocitd; poiché la pratica confermerebbe quanto giad fu
dallo scrivente ripetutemente esposto, e cioé che, dati alcuni fattori
tecnici, fondamentslmente trs lorxo éntagonistici; che si presentano
nel carri armati (in misurs — senze alouns eccezione — &ssai megglore. .
che in quelsiasi sltrs meechina di guerra) & oggl forse pilt opportuno =
fare qualche rinunzis nel pure assai degbderabile aumento dells ieloci*
ta, pur di essicurare gl carro un2 maggiore potenza.di fubco-ed una
pilt robusta prbtezibne diretta. BE' prevedibile psrtanto — limitagamen=
ts, almeno, a guanto oggi si possa presumere di prevedere con fonda=
tezze « che il progresso deil’efficienza del carro srmato (coms mecchi=
ne dotata di potenti mezzi di fuoco) si confermerd (almago per un cer=
to tempo) in un campo di macchine di velocitd relaﬁivameﬂﬁs lenta (o

che 11 vero impiego di guerra in terreno vario e fortemente sccidentas
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0 costringersd ad essere lenta), mentre il vantaggio delle grande ve=
locitd sard riservata ad sltri tipl di carri, destineti = missioni
speciali, con piccola efficienza di fuoco e scarsa protezione, oppure
& macchine costruite con criteri affatio nuovi e non ancora precisabi=
1i con gicurezza,.

In Francia troviamo appunto, pare (dalle fraumentarie notizke ayu=
te, notizie che sarebbe opporfunc poter assai meglic documentare) trn=
ey sppEnte un esempio asse i sipgnificante di quests tendenz& nel nuo=
vo carro armato tipo 02 (che probabilmente & una derivazione, un per~
fesionamento o una traeformazione del tipo detto Mde La Seyns" di co=
struzione iniziats sul finire dells guerra), di 68 tonnellate, di ars
ma&mento relativamente potente e sopratutto d4 corezzatura particolax=
mente robusta tanto da poter affrontare la lotta, con una certe noncu= |
ranze dellfartiglieria di accompsgnamento avversaria e delle comuni

armi contro carrie.

Ovunque il problems dei carri armeti, in istudio o in corso di so=
Juzione, gis consiaerato, vediamo (ed anche su tale fatto ho creduto
opportungﬁichiamare 8 suo tempo l'attenzione delle Autoritéd Superiori
ed ora permetiemmi d4i insisteref) vediemo ancora, con grande.£§§qcia
applicato il sistema dells rotaia a cingolo campleto (chenille, ceber
pillar), in confronto del quale {ove si tratti di veri oarri srmati,
c¢iod 4i grandi e potenti macchine da guerrs destinate normslmente 8 |
combattere fuori delle strade, nel terrsno assali vario e rotto del cam=
po di battaglia) non & ancora né preferito né forse nemmeno tentato |
il sistema delle ruote munite di corone a cingolo, o di spaciali TR
poni di aderenza e nemmeno i sistemi 16r1di in parte a ruota e in para
t8 con rotaie s clﬂgolo (che i francesi chiamano “autuchenﬁllcs").

Attualmente in Italia si mettono in evidenze { e giustamente si _
prendono in considerazione) i due sistemi non completamente cingolati
accennati nelle righe precedenti, e di cul credo mio dovere fare spe=

cisle cenno in queste relszione, in quanto ha interesse con il pvp=




f
e
il

blems dei carri srmati.

Un sistema a ruote (trasttore o autocarrc) d4i psriicolere imporitans=
z& & 11 trettore Pavesi P4, vincitore di un recente concorsc bendito
dal Ministero delia Guerra. E' indubbio che $ale macchinagin cui (do=
po larga utilizzazions di un'abbondante esperienz& che si &veve& in nate
ria) sono state assal ingegnosamente sommate le risorse dell'adersnza
motricé (portata sulle quattro ruote, e che in terreno Gifficile e poco
compatto pud essere aumentata) e di un doppio snodo trasversale del
due treni (che oltre & permettere 12 volte migliora le condigzliehi dels
l'appoggio delle ruote e quindi la stessa aderenze Gel trattore &l ter=
renoc), abbia i grandi vantaggi di un oitimo trattore, ed enche i vantags
gi (grandi%, per quanto in minor misura del precedenti) di un &utocarr.
ro (autopértante), e che come tale possa essere anchs di grande rendinn
to neli' impiego fuori delle strade in terrenc accidentato. U8 mi sis
concesso, dopo lungo & medifato ssame della questione( che ianto intere
ga anche i carri armeti) 4i esprimere il faxorc ghe non sia nel verg
echi afferma che qguel sistema (s treni snodati con aderenze rinforzaia
di quattro ructe motriei) sia gid destinato a SOppiantare’ésnz'éltrc”
11 sistema delle catene a cingolo {chsnilles) anche jei carri armati,
ancor che %tale parere presuma di trovar fondamento in qualche eventus=
le prova di confronto tra il trattore Pavesi P4 e 11 nostro asltusle
carro armato Fiat 3000, .

11 emfronto tra guesti due automszz@ﬁon mi sembrs prbbantc agli
affetti delle deduzioni ¢ onclusive chs spparentemente se ne potrahhqro
trarre, & cid per le segusnufi ragionii

1. In t2l1i prove si metterebbero o confronto due automezzi che si
trovano ian un diversissimo stadio di evoluzioned ds una parie un trat=
tore=autocerro chs rappresente una mscching tante evoluta s perfazio=’
nata Ga raccoglisre in se stesea une grande somme di vantaggl e di ri=
gsorge; e da un'altrs parte un carrc armato di nota insufficienzs, che
rappresenta un tipo quasi sorpassato, e di asderenze cingolare (che &

gquella che nel paragone in oggetto entra e¢ssenzislments in gioco) cosi




insufficiente che bastes asggiungere =i cingoli quslche elenmento di «dere
za supoletiva per migliorsrne molto 1# capaeitd di superure ostgcoli.
L'adattemento di tali elementi di sderenza & gid stato éi@rovato dal
Reperto Carri Armati in gquslche osrro Piat 000, come quelli impiegati
nelle esereitazioni ai moyptsgra di questlinverno (e di mui in uns re=
lezione s parte gid invista slle Supseriore Autorita ) e come in un car=
ro della sezione che ha manpvreto { con psssaggio di ostacoli psrtico=
larmente diffieili) il giornmo 10 Nerzo u.s. slla preseunza delle LL.EE.
il CGenerale Comendante Dasziznato d‘A:xwta;il Genersle Cowmndente il
Corpo 4'Armate e il Signor Geunersale Josaniants la Divisione di Roms.

2 £1 tenga inoltre conto che il tretbore=duiocarre, considerato
dal éunto di vistse tecnico e tattico,é gid uns macchina considerevol=
mente grsnde & che difficllmente potrebbe progredire ancore di molto nel
campo dells grendezza,come pur sarebbe necessario guando sl volesse
applicare il suc oriterio costrgbtivo a quel medl e grandi carri ars

mati che, come fi sopraccennato, ssmpre pil si imporranno,se si vor=

ranno soddisfare le crescenti ssipenze di armemenko e di autoprotexzio=

ne; mentre il sistema cingolato permette { e le lerga esperienze dells
guerra e 1'indirizzo dells attuuli costruzioni presso tutti gli “tati
che sbbisno grandi sserciti danno in tal senso grende affidsmento)

un 1érgo sviluppo di grsndezza e quindl 4l armsmento e di corazzatura

a8 gqueste macchine di gusrra.

Eppertanto lo scrivenis crade suo preciso dovere informare dells

necessitd di prevenire una probebile tendehzam che potrebbe peni festar=

8i non 8010 in alcuni ambiensi tacnico=industriall, m: enche da parte
41 qualche ente o di analche aompetente tecnico=militare di der eccess

a ruote
gll'evvenire che i sistemiV( come aeggi si conoscone)

siva importanza
potrebbero avers snche nells spplicazioni =i carxi armati in seguito
ai risultsti indvbbismente sssei brillanti di trattori di nuove t;po.

Questi hamno innanzi o loro possibilitd di un aseai grands rendimemto

in un vasto csmpo 4i szione, che perd non & interzmente quello carat=
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teristico dei carri armati (macchine anche assai grandi e pesanti per

il c ombat{timentc in prima line&): il confondere i due campli Gl &xione

potrabbe produrre, specie in avvenive, deviazioni ed incouvenienti for=

glanche amsei dannosi all'ssercito od alie finanze dellio Ltato.

Congideraz ioni snsloghs sils precsdsautl & sulie guali par brevita
non si insiste, polrsbbero farsi psr 1 sisteml semi=c ingolati {("Aute=
chenilles"), p.es. del tipo Citroen= Xegresse; i gquall luvecs potreb=
bero trovere large e vantesggioss applieazione per slcuni specisil tipi
di mecehina (carri esploratori, carri ssgpmalstori, sutoesrri o tratto=
ri legperi per terrsno 7&rio; per servizi var® neliie zone immedistamen~
Ye retrostenti alle zone di combattimenio, eccde

11 osrroc srmetc, orede glovi ripetserle, & vma macchingbia caratte=
vigtiche di combattimentc (che graniemente iniiuisconu sul suo problems
tecnico, ed in migurs genexslmente poce meta) moltc spleosie & differen:
4i Gés sltre macchine che pur devono percorrere il vers terrsno dells
lotta vicina o quello &d essc prossimo; il carxo rmste, SoprEtuiie in
viste della proprie peculiiere szione di fuce vicine ¢ & Waedd, s B8e9=
sesimiber esigenze in large misurs sntbéetiche rispeito & quelis che ~
¢l presentanc anche per zliri subomezzl militarl {(trettori, sutocarri
o sutovetture per spsciali impieghi); mentre lu comunenzs Gi alou.ne
caratteristinhe i natura sutomwobilistica poris, Halora, a rifenere
cerri armati ed sutomezzi @i azltwe Hipo, pld sffini &l qusnto reslmens

te non sisnoce.

Da aueste previsioni sembra sllo scrivente che si possa fondatamen:
te conocluderse:

1°, Che anche per noi, come fu gid sltrs volte riferito, si impone
il problemas d4i provvedere sollecitamente & migliorare il nostro atwma=
1e materisle carristico, la cui dotazione insufficiente, e che dovra
certaments sssere sumentata, & formata di un tipo (F. 3000} di effiocien:

z8 piuttosto scsrsa e con varie caratteristiche meccaniche ssssi difet=

e ———————————————————————————————
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1I°. che si debba tendere af carri armsti,anche transigendo alquan=
to nell'esigers considerevoli velocith}jggghino un sentito progresso
nelila manovrabilitd in terreno difficile (anche 4i montagna), nells poten
z& di fuoco, @ nella proteziome;

I1I°, cho nsl tondere alle o 2lle solusioni di cul al precedente
n® II, non si abbandoni, elmeno in un primo tempo, il sistema delle ca=
teno a cingolo, pur continuando 2 ssguire attentamoente futti i1 recenti
ed eventusll Pfuturi §rogr§ssi dai sisteni 8 ruote o di alfri sistemia-
che commngus si acaaennagsero pil vantaggiosi del cingolati, al quall

naturalmente, dovrevbhero allora sostituirsi.

11 miglioramento del nostro altuale matsrials garristice, come
ebbi gid 1' onore di accennare (nel mio subordinato parere avendo 1i'ono=
r3 4% trover consenzisnts £. B. il Capo dello £iaio Maggiore Centrale)

dovrebbae essers ten%t2to in due tenpi

=

a0

I°, (solugions immedista)}=in un primc fempo, in modo da assigurare
senza crisi 41 lunghe e gostosse aSperienze un indubbio progresso, anche
se modesto, ntilizzando nells pin lergs misura possgihile la sicura espes
rienza 4i oggi, in modo da addivenire ra gidaments ad un niglioramento dé
18 nostra attuasle deficiente scorta di carri armati:

11°. (soluzione suceesgeiva) = avvisrel quindi, eon studi ed esperie:
%o rozionali ed intensive, ma che richiederanno tempo ed anche spesa
gonsiderevoli, verso une soluzicne 41 progresso veramente deciso, e che,
possibilmente, ci metts in sicure condizioni 4i superioritd rispetto
agli altri essrcliti.

Da guest'ultimo puntc 4i vista saramo tra 1l'altro, iniziati entro
quost'anno stesse studi concreti ed anche, con 1l'aporovaszione & con 4

mezzi che lo Stato Maggiors Centrale vorrh concedere, asperimenti pre=
limizari per la definizione 41 alouni movissimi tipi di carri armatli,
1dee4i éallo serivente, 4i vuo dei guali tipi fa gid fatbo genno, allo

¢tato iagpiore Centrale (conferenza del 5 Giugno '24) e che in un esa=




s sonmaric dells gquestione 8 stato onorato deli'approvazione delle
Superiori Auterit2 militaril e ftecaleka; menitrz di un altre tipo, dexis
vat0 dsl concetto fondamentale dael precedents avyd 1l'eonore &1 presan=
tare tra breve un progstto sommerio. Yualore pel studl ed espeirimsati
desgero sosrso affidamentc zui vanlaggl 69; tipl dallo serivenise proged
teti (owvero altri tipi 43 dimosbressero piu vesiaggiosl), non si insi
‘sterabhe ceriaments in essi, ms8, valendosi di guanto 41 meglio 17 indu=.
stria 2 le tesniva itullana ssprebbesro offrirei, o, in deficlenza di
qus 8ta, avvaniagziandeosi 41 guanto di megliio =i fa o si benta nilfeaste=
ro, pobtremmo pur semprs avviasrsi ad ultariori sicurl progressi dalla
soluzione del problema teonleo del carri arsati per 1l nogtro sssreito.
% guesto avviamento potrobhe essers pid fondernls dispbnendo gid di une
prime scorta 8i sarri leggsri ( 4L accompagasmento} 4i tipo migiiorato.
S slouni prineipali lati di qussbto prodblemz, 1u cui Iraitazions ha
garticolara ed urzents riflesso solls definizione del earro 2rmato di

soluzione immediste, o che caismaremo tipo 2 {ritenende 4i po%er chla=

3 .

nare tipe 1 lfattusle Zing Z000) credsc opporfunc aspovrs gui di seguis

-~
to, in nmodo succinto, us gruppo &i considerszsionl she uon froverenbe S

de pil acconci® nelle alire partl 4l cmasta Relnsiona.

Consideragzionl generali

relative s un nuovo tipo di cerro di scc aupsguemento

(Tipo 2}

TIP0, PECQ E DIMENEIONI. Cembra opportano per il momento non distacear=

8i sncora dal $ipo 1egpero ed anzi regstare ancora inm tal tipo nella so=

luzione 1mmedlata-da dare 81 problems. E' sopratutto di un buon carro
ermato di accompagnamento della fanteria, che si ha bisogno. Quesia he=
cessitd, come per tutti gli eserciti, & sentits anche da noi, taante pil
in sttesa che sis del tutto e vantaggiosamente risolto il ppcblema del

cannoncino Ga fanteris e deli'aitiglieria di accoumpagnamenio imume diato.
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Per ragioni di economia, dalle qusli non si puc del tutto prescinde:
re, ed anche 41 2igcune caratteristiche di impiego che specialmente per
ora si impéngono & che in parte collimano c¢on esigenze concomitanti als
1'impisgo dsi carri in montagna, il peso 4i una diecine 4i Tonnallate
potrebhe cammiderarsi come limite da non superare per &l ﬂaovo earro ai
attvazione immedisia.

In saguito, probabilmente, i dovrd affrontare decissmente L1 pro=
blema del corvyo medio o pesante, armato 41 articglioris ed & Forte ooraz:

~  Ov tuiady ({)A/MOA.un&
zatura, gon oonseguentie peso, cerisnente superiore*é&E&E&E&E&EﬂE@#Ei toun:
neliaie.

I1 %$ipo 2 sard un o' pid lungo ed un po’ piu largo ed un po' pid
alto del tipo 1; tale aumento di dimensioni, ver ragioni 4i vieibili=
t2 e qu1nciL;ulnevahili+é al tiro nemico, & %tonuto =ei pil ristrettl 1is

miti possibili copsitikill somn altres imprescindibill ecigensge.
P

ABMAMENTO. Con psso 4i cerre non molto inferiore a dieci tonnellate si

potri sistemare nel carre d'scoompegnemento un connoncine di plecclo cas
Libro ed una mitraglistricé. L'istellazione di pil numeroso armemento
richiederebbe per il servizic delle armi pil @1 ung cennoniere=mitreglie
re, ed, aumenisndo l'equipeggio, 8l dovrebhero sumentare di molto anché
le dimensgioni del earro, allontansndoci cosi dsl tipo del quele invece
per ora éonwiane non distaccarci. Disltra parte ritenge che con persos
nale ben istruito, con sufficiente corazgaturs, ¢ con abbondante ﬂun&#
zionsmento, 11 rendimento di un carrc di sccompagnamentc poses essere
attualmente ancora venitaggloso con due soli uomini &i aéuipaggio.

La scelis dells 8rmi potrebbe dar luoge & qualchs incertezza. Ia
guegtione della insuperabile grande limiteszione 4% murizionsmento deve
ereare qualche opportune resistenza slls possibile ftendsmza 4i sumenta=
re 1 c2libri, come, per qualche riguardo, consentirebbero ancorsa éeso
e spazio disponibili. Sembra che un f8librc minore, ma capgce di gran=
de rendimento di tiro {(celerissimo quando sia nscessario) e goan prolet=

$i1i (41 uno o dus %tipi) perfettamente organizzeti, convenga per ore ia,

2% — o el e
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un carxro armato leggero forse pil che un calibro lsggermente maggiors,
n& con munizionemento numericemente sssal minore.vUn ealibro Al cirea
40 mm. pud vertanto essers per ors opportuuno nel esrro simeto tipo 2,
pur non escliudendo che &1 possa boi passere, Slmeno per uae porte déi
carvi, s8d un c8libro suche counsiderevolmente maggiove, uitilizzando 10
stesso tipo 4l macchins,
Liarmapanta muﬁocﬁlmvzo {tipo sttusale dei carri leggari francsgi)
nen sgy?ravcppe:ﬁnne. 11 cerro tipo € polrebhe essere srmeto benisgis=

raplistrici & probabvilments snuhs con ¢ue sbblnasuentd di

o3
o
Q
o]
513
pa

o
&
3
’0

mitraglistrici, e uon ssrebbe nemmsno d2 escludere che 1l carrc=sannon=
cino tipec € peirsbbe pcrﬁare srnche due cannoneial &i 57 mm., o un solo

erevoiments megxiore (p.es. 57 o €5 mm.).

,J.A ""1

gennenceino di galinyo cung

¥a nel caso di cue armi d& 37, datls 1a presenzs i un sole servegte
’VIAA/VV'J

{(per due vi sarcbbes eccessiva angustia di spszio) ssarebie il vantags

gio di uns seconds &yme (montzte in &ltrs diregions). Nel czse, inves
*to AL,
o, Gi usa sole arxms da 57 o 48 69 mm., si svrebbs Yun manizionsmenta

- 35

troppo scarso {probabilusnte da 150 & 100 a0lpi al massime a sscond

A

£

<

et

del c2libro). 81 coé@idari dtalira parte nel valutare i'oppoertuni
¢i un armemento manocallbro, cha {ed uns priums asperienza rageelia in
provosito darsbbe anchs nel caso dsi rostri eguipsggl uns fondatsgze
2 tale opinione) & um po' nellc spiritc del ncstro combatisver la tens
denze & slegarsi, e i rischiersbbe quindi di avere in varis sifusszioni
mencanza Gi coordinazione d4i &z jienl 41 fueee ed snche mancanze 4l Ye=
sinroco sppogplio tra sarro=cznaone a3 carro=mitraglisrs. Uslibri anote=
volumente meggicri dei 40 wa., in comhinssiocns doa mitraglisiridi, si
avrebbero invecs cerimments wasi carri armati nedl o grendi 41 successis
T8 ¢osSHTUZi0NS.

Hel ecarro armaeto di ssiuzione Llmmediala, 0lira al oazA0NS a0 &0
alla mitreglietrice, si avrebbe un srmamento sussldlario gonsisteate im
armi portatili (individnali, come 2istele o pugnell) si sacte in bomoe
2 WANo.

51 riconosce fiu d'oras L'opportunitds 4i prevedlere ¢ sludisre 18
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trasformazions in lanciafiemme di slcuni carri armeti d'accompegnamen=
to. I1 Tipo 2, per grandezza e orgenizzaszione d'insieme, Sembra possa
dare buoni risultati a tal fine. NHon risultesno allo scrivente in modo
preciso notizie circa ‘carri srmati=lanciafiamme, ma & presumibile che
il loro impiego risulti efficace, ed in talune circostanze anche effi=
cacissimo. Tarebbe quindi opportuno studiare questa particolare utiliz=
zaz ione del nuovo Tipo 2, in modo da poter eventualmente ridurre con
facilitd qualche carro srmato con csnnoncino e mitraglistrice; in carrb
armato lanciaflamme, qualora @i preveds l'opportunitd di disporre d4i un
certo numero di tali armi dotate di cosi speciali mezzi offensivi. Tas
le carro=lanciafiamme potrebbe opportunamente conservare l'armamento di
uak, mitragliatrica.

Huesto studio, del quale ho creduto opportuno fare appena un cen=
no, dard affrontsto in saguito, é gostruzione di carro arméde Tipo 2

gia avviata.

PROTEZI ONE. Lo spessore di 20 mm. di 2cciaio nelle lamiere pil esposte

8l tiro, e 1o spessore di 190 mm. nelle lamiere meno esposte danno, im=
piegendo un materiale scelto e trattato in modo speciale, una protezlo=
ne sbbhapdenze riepondente 2lla lines costruttiva del wmuove carre di se=
compagnemento, il qualé certamente non pud presumere di essere 8lls pro=
va dei tiri delle ertiglierie cempall o di armi anticarri di specialé
efficecia; mentre perd la protezione suddetta rappresents gid una buo=
ne sicurezze del personale contro tutti i tiri di'fuoileridgﬁitragliaz
trici (anche con psllottole specisli), pallottole di shrapnel, medie ed
anche gpesse soheggie di artiglierie campi®i, e probabilmente contro

alcuni tiri delle minori artiglierie.

Particolarmente studiata deve essere la protez ione degli occhl e
del viso del personale di equipaggic, pur consentendoglli una di screte
visione del terreno, per la condotta del carro, per il ¢ollegamentc con

le altre truppe e per 1l'osservazione del campo di bstleglia.




/
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Non si & credutc opportuno rxcorrsre a tal fine al sisbeun (speri=
mentato ~ ma con 88881 SCArSO SUGCESS0o == éa un tipo proposto dzlia Dits
ta Barat{ta (1)) degli ~trob080991, che, con ass&l discutibile successo
henno avuto gusalche tentati;;7?£AZ£glche carro armeto estero.

' Pu-r non escludendo che 1 congegni siroboscopici possano trovare
anche da noil vantagglose applicazioné in qualche %ipo di earro medio o
pesanie, & sembrato preferibile per ore attensrsi alle feritoie di spe=
ciale cosYruzione protettiva; le quali hanno, perdippil, 11 vantaggio
di prestarsi meglio ad assicurare, in ogni svenienza uns certa protezios
ne antigase.

Por talie ultima difesa s8i tenta uns soluziocne in cui a8l gioco di
feritoie impervie all'arie esterna, si accoppind dispositivi atti ad
attingere desl di Pfuori l'aria per il carburatore e per il raffreddsmen=
to del motore senza sttrsversamentc dells casmers dell'eocuipsggio, nellAa
guale invsas gi disprrebbe un mezzo autoprotettore a funzionasmento chi=
mico od & ossigened compresso per purificazione e rigenerazione dell'a=
ria, in cosiderszione dell'inguinamento prodotto dalla resplrazione del=
l'equipaggio e dallo stesso eventuale tiro delle armi.

Digpositivi e congegni di%tal genere, che troverebbero gia appli=
cazione nel earroc Tipo 2, sarebbero in seguito pill avvedutzmente stu=
diati, sperimentati e psrfezionati, in vista di una pil larga e razié=

nale applicezione per i futuri carri armati di tipo medio e grande.

VELOCITA' E MANOVRABILITA'. Non si puoc nel Tipo 2 fare assegnamento su

notevole guadagno 41 velocitd, poichd per ora cid nom & possibile, co=
me fu sopraccsnnato, mentre — d'alira perte - una velocitd analoge &
quells del carrc attusle (algquanto sumentata, come & posmsibile) @ dalle

serivente ritenute 81 rendimentc sncors bucno per und carrc 4i accompas

11) Yo Belaziona trimestrale sulle questioni in istudio o 1n eSperimento

della Direzione Superiore delle Costruzioni d'Artigllexia fasci=
colo del 1° Gennsio 1925, pag. 40.




gnamento 4i fanseria.

Velocith sicuramente ma2ggiori, e possibllmente snche di molto, sa=
ranno tentate, invece, nei tipi di carri d4i successiva costruzione.

Molto, invece, si potrd guasdagnere in manovrabilita, firn dgl Tipo
2 (nells iusigge d4i progressi snccre maggiori con tipi successivi) in
ﬁodo da renderpl pil vakaggioso 1'impiego anche in terreni considerevol=
-mente accidentati, con speciale riguardo & particolari esigenze del uno=
stri teatri di operazions. Tale guadagno potrd ottenersii

8) = con una pid razionsle orgenizzazione delle piattaforme della
catena & cingolo, rendendola piu prensile in terrenc difficile e in
pendio, e& anche pil adstis sl movimento sulle strada, tanto da adotta=
re se possibile (2lmeno come ripiego, su rotebili difficili o di monta=
gna, dove 1l'impiego Gegli attuali trattori & molte deficiente) anche
quel tipo di marcia trainata (di cul alla relazione n°® 48 S. E. del
5/2/'25), che renderebbe assai pil economico il materiale e leggere le
colonne di marcia delle unitd carriste}

b) = con un complesso di modificazionl da apportarsi al motore ed
& varf orgemi di slimentazione e trasmissione, come & specificamente
§;;%§g§%=nella ParteII1” di questa Helazionej

) = con un complesso di dispositivi complementari, specialumente
nel csmpo d'azione tattico, che diano al Tipo 2 su@sidl e mezzi che at=
tvalmente mancanc al Tipo 1, o che ad esso male si adatterebberoy

d) = avvantaggiendo il carro nells s=s posizione 8Bl suo centro di

gravitd, che tanta importanza ha per la sues menovrabilita.

RAGGIO D'AZIONE. fard tenmuto in misurs di uns decina 4di ore cires di

movimento (manovre) continue: limite di tempo che ritengo, almenc perx
ora, sufficiente per un carro armato di accompagnamento, sia per consi=

derszioni tattiche, sie anche nei riguardi 8ei 1limiti di rendimento dai

un equipagglo, comungue questo pozss 28s6TS resistente, allenato e vo=

lenteroso.
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ATTREZZANEEY Q. In questo cempe, in cvi le deficienze del $ipo 1 sono

assal grandl, tanto de femere che 11 suo eventusle impiege in puarre
risulterebbe spesso eesel menomstc 0 snche paralizzato, @ indispenses
bile che fin col carro srmato 4l immedista soluzicne si abbia un gran:
de progresso. £i tratite di un complesso di mumerosi problemi teenico=
coatruttivi cecondari, ma che deveono segere tutti opportunsments risol=
. Conunm Jendo zeabe della wiatone di Datle Yo esigruie del comballiviients
. ;4% e che pid particolarmente rigugr&ﬂno: " |
e} = la condotta del carro;
b) & 1 collegerenti aon 1ltestexrnn;
¢} = le menopere Gi YeoUpPETO.
24 confida cﬁe ovesti problemi possanc g¢£id col Zipe 2 trovere unse
faverevole eolurzione, sullas gusle fondare & sue tempo progresci pid no=

tevoli per i gerri armeti Ji successiva coetruzione.

A4 A &g’\’ v

Roma, 1% sprite 1925.

1L COLONNELLO
“ThoCemandante 11 Keparto
i o Qarri Armaii
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