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PREMESSA

« Pondere et igne juvat n. Questo motto araldico, nel 1632 (1), venmiva
assunto dalla nascente specialita o carrista « della fanteria italianay esso stava
4 simbolizzare Uessenza del nuovo strumento dotate soprattutto di potenza
offensiva.

Il motte colpiva efficacemente immaginazions cocitandola anche con
il fascino della lingua latina, ma non poneva caattamente 1n risalto le carat-
teristiche della specialita.

Non a caso alcune unita, anche per rendere piu comprensibili ally massa
qu::llr: iusiEate ;;,ul_m:_a,i:'uni, prr:m"ri-:lv:.'n a2 farpe una hibera traduziene che,
sl pure non ufficiale, fu generalmente qdottata ¢ rimane ancor oggl im-
pressa nclla mente ¢ nel cuore di coloro che vestirono 1 colort rosso-blu
della specialith negli anni immediatamente precedenti il secondo conflitto
mondiale: « Col ferro, col fuoco, con I"anima ardente del fante

(Questo motto. ovviamente meno fuscinoso del precedente in quanto sti-
lato in « volgare w. csprimeva con maggior precisione 'essenza dello stru-
mento N qUAnto ne enumeravi | tre fattori che lo caratterizzavano:

- la protezione: il ferro;
— la potenza offensiva: 1l fuoco:
la mobilith: 'anima ardente del Fante.

Non deve meravighare che la mohilith sia stata simbolizzata solo dal-
I+ anima ardente del fante » in guanto il conflitto pmuulcm-_- erg siato Ca-
ratterizzato, per tutta la sua lunga durata. da una continua ¢ radicals umi-
liazione del dinamismo della funteria sino a far ritenere ¢he Punica m i
che fosse capace di esprimere risiedesse nella sua anima.

Questa paralisi era la conscguenza di secoli ¢ millenni di vani storz
¢ di tentativi falliti per mezzo dei quali F'uomo avewa cerests di realizzase
uno strumento di lotta f:qui'l'll'.-ram, ATMIDIICO @ potente. Ma sPTaliils mesis

(e [.-.'__E_I_T_I.: . 2ud del 24 mardo iR Corarnale Milirare, 1052
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Il risultato perdy fu di peggiorare sempre pit la situazione sino al giorno
in cul, maturate le necessarie condizioni, fu possibile realizzare il s0gno
tanto lungamente perscguito.

Con questo racconto, forzatamente sintetico, o s propone di ripercorrerc
questa lunga edissea allo scopo di meglio comprendere come ¢ perche & nato
e sl ¢ imposto 1] carro armato che oggl condiziona pesantemente il moderno
campo di battagha.

Sin dalla sug prima apparizione sul plancta, 'vomo senti Ja necessith
impellente di proteggersi, di muoversi. di offendere. Questa necessita fu
dettata dalla primaria esigenza i sopravvivenza in un ambiente per lui denso
di mortali pericoli.

L'uomo si accorse che PET SOPTAVVIVErC €ra necessario:

— proteggersi dalle offese det suol simili e delle belve che infestavano
1l sun mondo:

— offendere per procurarsi di che vivere (a questo proposito occorre
rammentare che i primi uomini non disdegnavano nutrirsi con carne dei
lore simili):

muoversi per ricercare la preda. per insr:guir!a oppure per ritirarsi
se questa era troppe forte.

L'uomo che fosse riuscito a realizzare in se stesso un alto arado di pro-
tezione, di capacita offensiva, di mobilith, sarebbe risultato fortc abbastanza
non solo per sopravvivere, ma anche per imporre la propria volonta a suol
simili ¢ quindi dominarli.

Un simile uvomo avrebbe potuto cosi dare vita ad una macchina bellica
caratterizzata da una adeguata « formula tattica » risultante dalla fusione ar-
monica del tre fattori fondamentali che individuano ogni strumento di lotta.

L'uome & stato cosi indotto 2 ricercare, per esigenze di SOpravvivenza
e di dominio, una sempre migliore formula tattica attraverso incremento
dei tre fattori. In questo sforzo ha fatto ricorso a tutti i mezzi a sua dispa-
sizione: intelligenza, Ja capaciti inventiva, la tecnica che gli era accessibile
o che poteva da lui essere sollecitata,

I tre fattori percid incrementarono la loro capacita assoluts unitamente
all’evolversi della civilth ¢ della reenica la quale cosi permise di realizzare
prodotti dal potere combattive sempre crescente.

Liincremento, tuttavia, non & stato armonico nei tre fattori, sia per la
discontinuita del progresso tecnico - scientifico ( specie nel passato), sia perché
l¢ mutevoli condiziont socio - economiche ed ambientali della lotta suggeri-
vano od imponevane di attribuire di volta in volta a ciascuno dei tre fattor
una importanza relativa diversa.

Per questt motvi, esame della evoluzione della macchina bellica nel
suo complesso risulta piti chiare se operate attraverso 'analisi dei singoli Fat-
tori che la compongono: mobilid, protezione, potenza offensiva.
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Questi tre fattori, legati intimamente fra loro da relazioni frequente-
mente contraddittoric. hanno subite una evoluzione molto lenta sino a wtto
il XIX secolo per cffetto dell’altrettanto lento progresso tecnico - scientifico,
mentre dagli inizi del secolo XX ad ogg wle progresso ha assunto un ritmo
sempre pin incalzante tanto da non poter pill esserc misurato col metro
del passato.

In questo quadro le guerre, proponendo prepotentemente csigenze indi-
lazionabili, hanno sempre costituito motivo di spinta per la realizzazione di
strumenti bellici sempre pio progredin,

La prima guerra mondiale, sia per Pampiczza degli interessi in gioco,
sia per il particolare periodo nel quale fu combattuta, costituisce fattere cata-
lizzatore che ha dato imizio ad una nuova era nella storia del mondo,

Essa quindi pud essere presa a simbolo della fine di un'cpoca ¢ dell’ini-
zio di un'altra, poiché mentre & ancora Uespressione della civilta precedente,
manifesta inconfondibili segni di una cvoluzione che maturerd con veemen#a
negli anni successiviz la considercremo percio quale limite che divide 1 due
periadi,

I1 presente articolo verra pertanto ripartito in tre capitoli. In un primo
capitolo si esaminerd evoluzione della formula rartica dello strumento bel-
lico, attraverso i suoi tre fattorl. nel periedo precedente al primo conflitto
mondiale; sara cosi possibile renderst conto delle ragion che condizionaroro
cosi pesantemente le operaziom specie nel corso del primi anni i JUCTT.

Si esaminerd in seguito, in un secondo capitolo, la formula tattica agh
inizi del conflitto ¢ gli sforzi condotti per fondere 1 tre Fattori in uno stru-
mento unico, pitt armonico ed equilibrato, suscettibile di rivoluzionare la
fisionomia del campo di battaglia.

Si accennerd, infinc, ai primi impicghi bellici di questo strumento ed
alle concexioni che ne scaturirono ¢ che oricntarone in maniera tanto diversa
la preparazione degh escrat curopei per il secondo conflitto mondiale.

SINO ALLA PRIMA GUEREA MONIHALE

Prorezione.

La protezione ¢ certamente esigenza maggiormente sentita dall’'uomo
sin dal suo apparire sulla terra.

Egli si accorse subito che non cra sufficicnte un nude braccio sollevaro
sulla sua testa per garantirgl Mneoluomitd contro le uggrcﬁsi:mi delle fere
o degli altri vomini. Capi a sue spese che cra meno penoso proteggerc (uesto

braccio con cuoio o ferro ¢ che ancor meglio era proteggere tutto il corpu
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con ung scude o, al limite, con una armatura completa. Quest'ultima solu-
zione, mentre presentava il vantaggio di lasciare libere le due braccia per
loffesa, aveva perd il difetto di limitare la mobilith a causa del peso rile-
vante che imponeva.

L uomo pensd quindi di avvalersi di una forza ausibana per riguad-
gnare quella mobilith che gli era necessaria a conservare una sufficiente ca-
pacita combattiva.

Questa forza gli venne fornita dal cavallo. Nacque cosi il cavaliere in
armatura completa, o « catafratto », praticamente invulnerabile e dotato di
grande potere offensivo ¢ di grande mobilita.

Feli puts essere considerato un o tank o vivente, cioe lu fusione armonica
di corazza protetiiva ¢ di armi offensive mosse da forza muscolare.

I cavalieri catafrarti rimasero le pia efhcact macchine da gucrra per
tutto 1l tempo nel quale la forza propellents delle armi di offesa fu fornita
dall’energia muscolare.

Levento che fece tramontare 'epopea delle armature, ¢ che quindi ab-
bassd I'efficacia della « protezione » a valori minimi, fu adozione della pol-
vere quale propellente per le armi offensive. Infatt la forza di penetrazione
delle nuove armi da fuoco permetteva di perforare agevolmente anche le pid
resistentl ¢ spesse corazze che la forza umana consentiva di indossare.

La corazza divenne ben presto un inutile, anzi dannoso impedimento
poiché con il suo peso ed il suo ingombro limitava quella mobilitd che rap-
presentava 'unica difesa efficace contro le nuove armi.

Essa percid fu completamente abbandonata sin dal X1 secolo, anche
perché non era disponibile, come non lo sarebbe stata ancora per vari secoli,
nessun'altra maggiore fonte di energia

Conscguentemente, alla vigilia della prima gucrra mondiale, il combat-
tente si presentava completamente privo di protezione, tanto che il valore
di questo Fattore poteva essere considerato tendente a zero.

E[’:I_ ]_'I_HtLI.rE'I_]I: P[:r[:'iit! (:I]I.._' 1:-'[,'”.13'\'5‘: Ti".‘.(:]'f:-]i.'{ Hl“.‘.i-l F’”Tmil d.i PI'{“JTt::r.i{“JFlL‘ € Cd-
rattere statico, quale Uinterramento, che poteva tarnire, con poco dispendio
di materiali ¢ di encrgic. spessori protettivi sufficienti a neutralizzare gran
parte del potere offensivo delle principali armi da fuoco.

Q'Ltc':.tlt soluzione, tattavia. condannava Voffensiva (che richiedeva, per
s stessa natura, 1 movimento) ad un’umiliante inferiorith i fronte alla
difesa.

Con questa prospettiva ebbe inizio 11 conflitto - nel corso del quale

[ece sentire pesantemente la mancanza di ogni cfheace protezione mabile
contro aumentata micidialita delle armi da fuoco automatiche ed a proict-
tile scoppiante. Cid portd come conscguenza che. ogni qualvelta 1l combat-
tente era costretto ad abbandonare la sua protczione statica nel tenrativa di
restituire alle operazioni la loro naturale mobilita, Voffensiva cra costante-

.
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mente bloccata dopo imi;__;niﬁf:tnli guadagni di terreno ottenut ad un prezzo
assolutamente Ei}mpnr'flun atoe di vite umane.

Ad esemplo nel corso dell’offensiva britannica delle Fiandre dell’estate
del 1917, per un guadagno di soli & km di profondita per 16 di ampiczza,
la z* Armata lnﬁlﬁc ]’lﬁn;_gﬂ sul rerreno oltre e Llnnnrn contro 250 000
germanici,

La protezione cra divenuta una esigenza alla quale non era pratica-
mente !mhﬁib‘!]t‘ d.i-]n..' una ]'II.‘\F.H:]H“I. SUL]L:HSEEIC{‘TI_EL',

PoTeNza oFFENSIVA,

La potenza offensiva di un'arma ¢ determinata dai tre parametri che
pite di mtti la caratterizzano:
— il braccio, o gittata;
Veffetto, o capacitd distruttiva;
— la precisione, o capacith di colpire il bersaglio.

Nel tempo, questi tre parametri hanno subito una evoluzione sia a se-
guito dei progressi della tecnica, sia a causa dell’adozione della polvere come
propellente e come tsplusix-u VETO © PrOprio.

31 potrebbe percia distinguere, nell’arco di empo che st conclude con
la prima guerra mondiale, una prima cpoca caratterizzata dall'uso esclusivo
dell’arma bianca ed una seconda caratterizzata dalla graduale sostituzione
di questa con le armi da fuoco.

?\::]]11:[1(11221 dl:l]!.‘. :-Jrrni lﬁi[{]lt']'l[.' ]..E'lr'[]l'ljxiﬂlll'_' dt:i. Ire ]'I‘Hr.'!!"['l.t.‘lri E: stata ll:n.—
tissima: la gittata & rimasta stabilizzata nell'ordine del roo metri con pro-
eresst insignificantt ottenuti con 'introduzione della balestra: la precrsione,
moltre, lasciava sempre molto a desiderare specie a distanza, mentre. nel
Lor}ﬂ 4 coTp, era ovviamente massima: altrettanto dicast [J.:r U]l .:'ffr:':‘!f
1 quali, inoltre, erano ricercati, per la stessa namura delle armi. sw singaoli
individui ¢ non sulle formazioni avversarie nel loro insieme.

I combattimenti, conseguentemente, pur imiziandosi a distanza di un
centinaio di metri con scambi di armi da getto o da lancio (che sortivano
f]LI" ].-:_ I"Lt'-"lf_'l'n.] LhPﬂ&[’L Ln Lﬁ"{_rlﬁ ]'_I_'Iﬂ]l[] mt}l]L \[U'I ]f”L‘n AT CRSCTE T!\Ui“ \U‘![J
con il contatto dirctto delle apposte formazioni che dava luogo ad un corpo
i@ coTpo al l'.'ll!..llt pulvr:u ano lm.u‘iﬂ_]p are solo le lince p:ILl avanzatc.

In questo periodo, pertanto, le formazioni di combattimento erano quasi
esclusivamente lineari e compattc; la profonditi era commisurata solo alla
esigenza di alimentare le prime linee.

Con la comparsa delle armi da fuoco, avvenuta verso la fine del XIT se-
colo, inizid una lenta ma costante evoluzione che Investi tutt ¢ tre 1 parametri,

La gittaza, infarti, ercbbe progressivamente sino a raggiungere Uordine
di una diccina i chilometri. Cid rese possibile, da un lato offendere sia
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le prime schicre avversarie, sia le sue retrovie. dall'altro sehierare le proprie
armi, ¢ percid le proprie forze, in profonditd facendole tuttavia intervenire
nel combattimento,

Anche la precistone ¢ 'efficacia aumentarono notevolmente specic a
distanza, sia per le caratteristiche intrinseche delle armi da fueco, sia per
"adozione sempre pil massiceia dei proiettili scoppianti e della ripetizione
automatica.

Una partc delle armi venne quindi destinata all’offesa collettiva (arti-
glieria, mitraghatrici) le quali, potendo svolgere la loro azione a notevole
distanza, erano in grado di menomare Vefficienza delle forze avversaric
prima che queste giungessero a contatto con le formazioni amiche avanzate.

Con il progressive incremento dell’efficacia ¢ della precisione di queste
armi, st verifien anche un parallelo aumento del loro numere, cosa che fece
sentire sempre pit impellente la necessita di proteggere le proprie truppe
o interrandole o sottraendole, con la manovra. dalle zone esposte al tiro av-
versario, Mentre la prima soluzione non presentava difficalty, Ia seconda,
come vedremo. cra ancora limitata dalla scarsa velocith operativa degh eser-
citi dell’epoca.

La prima guerra mondiale, pertanto, ebbe inizio in un ambiente che
offriva crescente difficolta di portare a contatto del nemico formazioni in
buena cfficienza ¢ per contro lasciava la possibilith di risolvere il combat-
timento difensivo ancor prima di giungere al corpo a corpo. Questo percio
non costituiva pit la fase decisiva del combattimento, ma solo un epilogo
a volte puramente simbolico,

Inoltre, 1a nuova »:Dnﬁgur:tz:.t}m: della lotta, richicdeva un numero sem-
pre crescente di armi le quali impt_mcv;lnt:. per la loro alimentazione, astro-
nomici increment: nel peso dei rifornimenti.

Gli esereiti, pertanto, s1 accrebbero numericamente n maniera inusi-
tata (1),

In questa situazione ebbe inizio il conflitto, Imponenti masse di armati,
interrati come talpe, si fronteggiavano a poche centinala di metri senza essere
in grado di restituire alle operazioni un qualsiasi dinamisme. Nel tentativo,
sempre fallito. di operare questo miracolo si cffettuavano massicce prepara-
zioni di artiglicria da parte di svariate migliaia di bocche da fuoco ¢ della
durata persino di 24 giorni consecutivi, con lo scopo di sconvolgere ogni
difesa organizzata. Questa tuttavia trovava nella estrema durata della pre-
parazione il tempo necessario per manovrare le riserve ¢ porre in atto un'al-
trettanto massiccla contropreparazione,

(1) Basta considerare, por esempio. aumento subitg nell’arco di un seeolo: o
campagne napnleoniche sono state combattute da esercit di poche centinaia di mighiaia
i uomini, mentre In prima gueren mondisle vide in campo pareccht miliond i armaci.
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1l risultato era costantemente lo stesso: le fanterie che muovevano dalle
trincee per attacco crano svariabilments bloccate dalle armu auromanche
della difesa scampate alla preparazione o affluite da tergo.

L'aumento della potenza offensiva delle armi aveva cosi determinato
il predominio della difensiva sulloffensiva, prnmcandu la completa paralisi
delle operaziont.

MovLith,

Considerando 'evoluzione prodottast nel campo delle scienze ¢ della

tecnica nel periodo che si conclude con la prima guerra mondiale. non s
ud fare 4 meno di riconoscere che nulla, o quasi, fu realizzato per permet-

tere all’'uomo di muoversi pit speditamente in terra o di trasportare celer-
mente carichi pesanti.

All'inizio del conflitto il combattenle si muoveva ancord alla velocita
degli eserciti di Napoleone. di Cesare e di Alessandro, ciat alla velocit
dell'uomo a piedi 0 a cavallo. In questo settore nessun miglioramento ¢ri
avvenuto. anzi, sotto alcuni aspetti, siocrd verificato un leggero regresso do-
vuto alle crescenti esigenze dei trasporti logistici chiamati ad alimentare escr-
citi sempre pitt numerosi ed armi sempre pitt pesanti ¢ grandi consumatricl
di munizioni. La diffusione della ferrovia. iniziata su larga scala verso la tine
del XIX sccolo, e limpiego della motorizzazione (ancor pil recentc) non
crapo Titscite @ compensare totalmente la riduzione i mobilita 1n quanto
I nuovi mezzi, legati rigidamente alle infrastrutture viarie, Non potevino
essere utilizzati che nelle retrovie del fronte ¢, di conscgucnzi. non interes-
savano direttamente il carapo di battaglia. Questo era esclusivo dominio
della fanteria appiedata la cul manovra cra subordinata alla sola percorr-
Filita del terrene.

Ma quando, sin dopo le prime battute del conflitto. la difesa cred il
trinomie trincea - reticolato - mitragharrice, il combattente appiedato fu in-
chiodato alle sue posizioni e la manovra sul campo rimase Ui scmplice
chimera.

TENTATIVI DI FONDERE [ TRE FATTORL

Da questa analisi forzatamente rapida, si pu comprendere come, agli
inizi del conflitto, il combattente (considerato quale prodotto di potenzi of-
fensiva. mobilith ¢ protezione) ¢ quindi gli stesst escrciti in campo, §topre-
centassero con una formula tattica particolarmente squilibrata.

Infarti, ad una notevole potenza offensiva facevano riscontro una in-
consistente protezione cd una inadeguata mobilita.

Le carenze di questi due fattori si erano gia appalesate nel passato tanto
che non mancarono frequenti ed interessanti tentativi di risolvers il problema.
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I pitr antichi miravano ad wtilizzare uno strumento gii dotate di mo-
bilita ¢ di potenza offensiva: il cocchio da guerra, Ci s sforzd percio di
dotarlo di adeguata protezione provvedendolo di scudi in cuoio o ferro.
In questo senso agirono vari eserciti fra 1 quali st possono ricordare gl Assiri,
1 Cinesi ed 1 Britanni.

Questa soluzione, tuttavia, presentava linconveniente di appesantire lo
strumento riducendone notevolmente la mobilita.

Per tale motivo ¢i si rivolse ben presto alla realizzazione di un mezzo
appositamente studiato il quale consentisse di rispondere soddisfacentemente
a tutti ¢ tre 1 parametri della formula tattica.

Le notizie pit antiche risalgono al [ secolo a.C. quando 1 Cela del-
FUlster (Irlanda) invasero le terre delle tribh di Connaught usando con suc-
cesso tre forti e robuste torri da battaglia su ruote. Ciascuna di queste torri
era mossa da 30 stalloni danesi e trasportava vna quarantina di esperti ar-
cieri ben i‘Jr:‘JtrlU da tavole di ]e:gnn,

Sitrattava < uno strumento che, data U'epoca, doveva avere una accet-
tabile formula tattica: il suo punto debole tuttavia doveva esser rappresen-
tato dalla mobilita, in quanto mole ¢ peso non potevano consentire che una
limitatissima velocita e capacith di manovra,

Trascurando le descrizioni poco attendibili di qualche narratore fanta-
si0s0, 81 deve giungere sino al XV secolo per avere notizie di altr strument
appositamente studiati per la biscuna,

Nella guerra di Boemia (1410- 1420) si ha notizia che Zizka, il grande
condottiera della rivoluzione Ussita, riusci a sconfiggere la crociata i Re
Slgaﬁm[]nl:ll] jln'l mil]'lln t|.| J1.l..|-\ [U'—T'-TI k,h] I_T'I.'I._!El .{Lfl\{“':l nl..] i}rLH‘i'I i.."l Er.lg.ﬂ
utilizzando 1 suoi carri protetti. armati di cannone ¢ riunit in formazioni
dette « ¢inte di carri v, Queste formazioni s rivelarono talmente mobili, po-
tenti ¢ protette che i comandanti tedeschi furono obbligati a sviluppare una
artiglicria mobile da impiegare contra di essi.

La formula tattica dei carri di Zizka cra percio bene equilibrata, tanto
che su questa strada si cbbero in seguito ulteriori tentarivi,

Nel 1356 gli scozzesi costruirono carri da guerra in legno (fig. #. 1)
che protcggevano un equipaggio di 8 arclnbugnn contro le armi dell’cpoca.

La forza motrice era fornita da doe stalloni ¢he, pr_m NN crano pro-
tettl. Successivamente st provvide a migliorare la protezione ma il carro
risultd troppo pesante ¢ quindi scarsamente mobile. La sua formula tattica
non era equilibrata.

Pochi anni dopo, nel 1472, venne cffettuato 1] primo tentativo di uiiliz-
zarc una forza motrice diversa da quella muscolare. Ne fu Tartehee 11 Val-
turio il quale, nella sua opera « De re militari », deserisse un carro da guerra
di sua invenzione mosso da pale a vento ¢ ne traccid un disegno (fig. #. 2\
Questo strumento presentava perd il grosso inconveniente {h essere suithor-
dinato al capriccio del vento ¢ di non esscre manovrabile,
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Fig. 1. - Carro da guerra scozzese, 1454
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Fig. 2. - Macchina & vento di Roberro Valturio
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I multiforme ingegno di Leonardo da Vina non poteva mancare i
intravvedere una geniale soluzione di questo problema. Nel 1482 cost serisse
a Ludovice il Mora. impegnato nella guerra di Ferrara, nlfn:mingli 1 propri
servigi : « Item Fard carri coperti e sicuri, inoffensibili, 1 quali entrando intra
I inimici con le sue artighicrie, non & si grande multitudine di gente di arme
che non rompessino, E dictro a questi potranno seguire fanteric assai illes
¢ scnza aleun impedimento o,

Fig. 3. - Carre di Holzschuher, 1555,

Egli traccid anche un disegno di questa macchina (fig. #. 3) che era
mossa da vomini che azionavano una seric di manovelle collegate fra lore
come il moderno albero a pomiti. La realizzazione pratica di questa mac-
¢hina non fu mai tentata, forse a causa della insufficienza della forza motrice.

Un carro analogo fu disegnato per Massimiliano | nel 1558 da Holz-
schuher che lo descrisse anche in un disegno (fig. #. 4). Si ignora perd quale
fosse la forza motrice unlizzata,
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Nel 1550, infine, Simon Stevin costrui per il principe di Orange due
vere navi terrestri munite di ruote ¢ di vele (fig. ». 5) ed armate di 1o can-
noni: ciascuna portava un cquipaggio di 28 vomini. Non a sono giunte
notizie sul loro impiego. ma non & difficile immaginare che non fu un suc-
cesso in quanto la formula tattica era eccessivamente squilibrata per carenza
di mabilita,

Fig. 5. - Nave a ruote di Simon Stevin, 1550,

Questo secolare sforzo creativo, tuttavia, non dicde risultan positivi a
causa principalmente della insufficiente potenza dell'energia muscalare ¢ del-
la incostanza del vento,

Per pervenire a realizzazioni it rispondent, clofé a sirument caratte-
rizzatl da una formula tattica pit equilibrata, occorreva attendere che 1] pro-
Qresso scientifico - tecnologico mettesse disposizione nuove fonti di energia
¢ nuovi motori,

Le prime avvisaglic si ebbero verso la meth del XVIII secolo con la sco-
perta dell’utilizzazione pratica del vapore.
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Nel 1765, infatt, il francese Cugnot installé una macchina a vapore
sul telaio di un carro il quale, protetto ed armato di un cannonc, riusc
a muoverst ad una veloeith di cirea 4 km/h (1), La macchina perd poteva
marciare solo per una venting di minutiz doveva poi fermarst per quindic
minuti per consentire al vapore di tornare in pressionc.

Nel suo primo esperimento in pubblico il Cugnot cbbe pero la disav-
ventura di abbattere un mure. Cio lo portd in prigione ¢ lo obbligo ad
abbandonare ogni studio ulteriore.

Fig, fo Carro o vapore 1 James Cowan, 1835,

Tuttavia Napoleone | vide In questa macchina la possibilita di utile
applicazione in campo militare; prova ne sia che quando venne nominato
membro dell’Accademia Ji Francia. presentd uno studio dal ttolo « 1] ve-
colo automobile in sucrra ..

Successivamente, nel 1855, James Cowan ottenne dal Governo inglese
il brevetto per un carre da guerra (fig. #. 6) mosso da una macchina a va-
pore, corazzato e armato di cannoni ¢ di falel. Questo veicolo, ideato quast
oo anni dope quello di Cugnot, presentava Ic medesime limnitazionl circa
la sua autonomia. Cid dimostra quanto fossc lento il progresso della tecmica,

Le ragioni di questi insuccessi nell’utilizzazione del vapore non vanno
perd esclusivamente attribuite alle pur forti limitazioni imposte dal basso
livello della tweenologia: occorre anche considerare che sensibili migliora-
menti degli esplosivi, delle armu leggere e delle artigherie rendevano sem-

(1) La macching, secoaudo i caleoli del Cugnot, avrebbe poute trasportare un carico
di 4500 kg ad una velociid i g0 km/'h,
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pre piit ardua la soluzione del pmb]cm:t o profezione » mentre perimaneva
attuale 1allettante fascino della cavalleria. Conseguentemente gl studi di
strumenti nuovi. ma non perfettamente rispondenti, venivano considerati
quale pura curiosita ¢ tollerati senza molta convinzione, Clocorreva atten-
dere ancora che ulteriori ¢ pin decisi progressi scientifici rendessero dispo-
nibili altre fonti di encrgia a pitt alte rendimento.

Questi progressi si realizzarono nel XIX secolo nel campi della teeno-
logia, della chimica, della metallurgia, della dinamica e resero possibile la
costruzione di motori a combustione interna che fornivano un rendimento
pitt rispondente alle esigenze richieste dalle macchine belliche.

Si poteva cosi affrontare il problema con mezzi pitt adeguati.

La maggiore potenza disponibile offriva la possibilita di render maolile
a sufficienza una macchina ben armata e protetta secondo le esigenze im-
poste dalle armi perfczian:trc dell'epoca. La realizzazione pratica era un
problema puramente tecnico. Occorreva attendere 'occasione che imponessc
perentoriamente la necessith di affrontarlo. Questa occasione fu la prima
guerra mondiale.

[T

LI INTZT DEL CONFLITTO

LA RSt DELLA MOBILITA.

La prima guerra mondiale inizio con operazion improntate al pio
grande dinamismo; ma gid alla fine del 1yry laspetto del conflitto rapida-
mente cambid, Le sanguinose battaglic combattute nei primi mesi, porta-
ronn alla necessicd di sostare ¢ di tnincerarsi. Da quel momento la guerra,
iniziata con caratteri napoleonici, cedette il posto a quella lunga ¢ logorante
di posizione.

Da una parte ¢ dall’altra si sperd che questa [osse una fase transitoria,
una pasi di organizzazione dopo la quale la lotta con carattere di manovra
in terreno libero sarebbe stata ripresa con risultat decisiviy tale speranza.
per, fu per tutt mera il lusione.

Nel 1grs 1 tedeschn decisero di mantenere solidamente il territorio oc-
cupato ad ovest con un minimo di forze. Percid rrasformarono la loro po-
sizione di resistenza improvvisata in un vero ¢ proprio bastione difensivo
a carattere semipermancente. Le linee di trincee furono moltphicate ¢ rin-
forzate: s scavarono fossi pmfondi._ sl costruirone reticolar ]mdcmsi: s crea
rono ricoveri di ogni generc: si moltiplicarono le mitragliatrici che si erano
rivelate le armi pit idonce alla guerra di trincea.

Gli Alleati risposero con misure analoghe.
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In questa nuova situazione e upcruzi:mi offensive condotte con 1 mezzl
sino ad allora ritenuti sufficienti, non potevano raggiungere lo scopo di resti-
tuire alla guerra il suo tradizionale dinamismo. Infata, solo spinte di ecce-
zionale potenza avrebbero potuto rompere il mastodontico dispositive di di-
fesa permettendo di sviluppare, successivamente, la battaglia strategica in
campa aperto.

La difficolth, tuttavia, stava nel conseguire questo sfondamento con ra-
picitd tale da impedire al nemico di saldarc la falla e di ricosttwire la con-
nowth del Fronte difensivo.

Il Gen. Pérain, nel novembre rgrs, cosi descrisse tale difficolta al
Ministero della Guerra: « La battaglia della Champagne dimostra la diff-
colth, s¢ non la impaossibilita, di espugnare con un solo slancio le successive
posizioni del nemico . .. Quando l'attacco & ben preparato, qualche ora ba-
sta per conquistare la prima posizione; ma appena occupata, bisugna atcac-
care Ja suecessiva. Ora 1] nuovo attacco non si pud effettuare scnza una nuova
¢ lunga prcp:{rzuziﬂnf che impone una sosta di parcechi giorni per lo spo-
stamento in avanti delle artiglicrie. 1 tedeschi approfittano della sosta loro
concessa per far affluire truppe e cannoni ¢ per preparare una linca difen-
siva pin indietro. .. In seguito all’affluire delle nuove forze nemiche, la
seconda posizione ¢ difficile a conquistare come la prima. Ci troviamo cosl
dinanzi a due necessith contraddittorie: da una parte obbligo di sospendere
Pattacco per una nuova preparazione; dall’altra 'obbligo di agire rapidamente
['.It._}f (g I%14] |[L.‘1'L'i.:||"’.'.' E!l |‘|L"n1i|:U 'i] l'ﬁrnj’]ﬂ '.|.|. TiIlf{:T}!.H:r.‘s'] (L

Le due necessith indicate dal Gen. Pérain erano contradditrorie solo in
quanto lo strumento militare dell’epoca presentava un manifesto squilibrio
fra velocitd ¢ potenza. a tutto svantaggio della prima.

Il Gen. Pétain. conseguentemente, non vedeva altro rimedio che ac-
crescimento illimitato della potenza attraverso l'incremento massiceio  del
mezzi di distruzione: soltanto una schiacciante superiorita dTartiglieria e di
munizionamento avrebbe potuto permertere agli Alleati di distruggere una
dopo laltra le linee difensive dell’avversario, finché questo. esaurite le pro-
prie risorse. avrebhbe dovuto considerarst vinto.

Su guesto punto le teoric del Comando Supremo g::rmnn';cu coincide-
vano sostanzialmente. Siocra giunti al generale convincimento che le amom
della fanteria non potessero riuscire senza una preparazione eccezionalmente
forte ¢ di lunga durata.

Per le offensive si accumularono allora, in corrispondenza dei trato di
fronte da rompere, quantita gigantesche di perzi d'artiglieria det maggior
calibri e si intraprese un terribile lavorio di distruzione della durata di giorni
ed anche di settimanc.

Ad onta di cio gl atacchi delle fanteric non conseguivano 'esito voluto
perche essi erano regolarmente arrestati dal fuoce degli apmst:lmrnti rimastl
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in ¢ffcienza o delle riserve affluite da tergo, specie nelle posizioni arretrate.
dove le fanteric attaccanti venivano a mancare dell’appoggio diretto od of-
ficace della propria artiglieria rimasta troppo indictro,

E questo arresto, inevitabile fino ad allora, permetteva al nemico attac-
cato di occupare ¢ rinforzare le linece pit arretrate, inizialmente sguarnite
o quasi, ¢ di costituirne altre in profondita,

Era percid la completa paralisi di agni dinamismo operativo, tanto da
far ritenere che la sola mobilitd della fanteria risiedesse nella sua anima!

Occorreva ad ogni costo superare quella erisi; tuni erano conset i quella
imprescindibile necessiti ¢ molte iniziative furono prese per restituire alla
Fanteria la sua capacita di manovra, ma gli effetti furono sempre deludent,

AFEANNOSA RICERCA DI UNA SOLUZIONE.

Si operd principalmente lungo tre direttrici:

Pincremento delle artighierie, di cui st ¢ gid detto: il risultato tut-
tavia fu che si pegglord drasticamente la percorribiliti del terreno: 1 reti-
colati, seppurc sconvolt, conservavano un altissimo potere impeditim men-
fre l'artiglicriu avversara, arretrata, poteva effettuare mastodontcl sbharrea-
mentt difensivi:

- P'incremento del numero delle Divisiom di Fanteria alle scopo di
saturare 1l campo di battaglia ¢ di alimentare in profonditi lo sfarzo; il
rsultato Fu che si consenti all’offensiva di alimentare lo sforze sostituendo
le uniti avanzate logorate, ed alla difesa di presidiare sempre nuove posi-
zioni in profondita: s rese cosi possibile sviluppare la battaglia nc]l'urcij i
pareccht mesi successivi provocando tremende carneficine senza alcun risul-
Llo CONCreto;

il ricorso @1 gas per creare improvvise brecce nella schieramento
difensivo ¢ consentire un agevole superamento delle prime linee nemiche:
malgrado U'clheacia teenica indiscutibile di questa nuova arma, il suo primo
impil'zar{_: da parte tedesca fu un fallimento a causa della limitatezza del mezzi
utilizzati ¢ del predominante vento contrario. Gl impieghi successivi (da
parte di entrambi 1 belligeranti) furona in gran parte neutralizzati dall'uso
ormaui generalizzato della maschera, la quale mentre ostacolava srandemente
le truppe attaccanti. creava solo L]Li;ll{']u_' fastidio alle truppe in trincea. con-
tribucndo cost ad accrescere la superiorita della difesa di fronte all’attaceo.

Furono anche fatti tentativi di incrementare la protezione, fornendo di
corazze o i scudi 1 guastator incaricati di tagliare i reticolati. ma lo spes-
sore richiesto I appesantiva a tal punto da impedire loro ogni movimento
sul terreno sconvolto dall'artiglieria

Ci si sforzo, parallelamente, di incrementare i parchi automobilistici e
ferroviari per potenziare la mobilitd strategica ¢ logistica, ma quel mezzi
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non erano utilizzabili 13 dove maggiormente se ne sentiva 1l bisogno: nella
« No man’s land ».

Si aveva la netta impressione che la mobilitd tattica della fanteria fosse
irnmediabilmente perduta,

In campo alleato, rttavia, i fu chi comprese che | procediment di at-
tacco cansentiti dallo strumento militare dell’epoca non avrebbero mai per-
messo di risolvere rapidamente la guerra ¢ che era necessario realizeare nuovi
¢ pitt idonei strumenti, capaci di restituire alla fanteria in combattimento
quella attitudine manovricra che le necessitava per far cessare la estrema
inferiorita dell’offensiva di fronte alla difensiva.

Lo strumento capace di tanto miracolo avrebbe dovuto:

— aprire rapidamente | reticolati senza essere arrestato dal fuoco del-
le mitragliatrici;

— distruggere @ midi delle matragliatrici per consentire alla fanteria
attaccante di superare indenne o quasi la zona di nessuno:

— superare rapidamente 1 fossati delle trincee ed il terreno sconvolto
dall’artiglieria;

— distruggere, possibilmente, le stesse artigherie della difesa,

Olccorreva percio N Mezzo protetto ¢ mobile dotato di buona potenza

di Tueco; un mezzo, fra altro, capace di muovere in terreno sconvolto, di
superare fossati di ampiczza commisurata alle trincee del tempo, di schiac-
clare 1 reticolati. Questo mezzo doveva possedere elevato valore dei fatiori

— muobilitd, specie fuori strada;

— protezione, almeno contro le mitraghatrici,
oltre che della potenza di fuoco. Si doveva percio realizzare 'armonica fu-
sione det tre fattori in una formula tattica ben equilibrata.

Il grado di sviluppe delle scicnze ¢ della tecnologia raggiunto in quel
periodo, offriva 1 necessari clementi costitutivi, ma i presentava ancora
dissociati.

Erano stad infatt realizzati:

— motori a combustione interna, utilizzabili per autotrazione, capm:i
di fornire una potenza dell’ordine del centinaio di HP con pesi inferiori ad
1 t. Questi motori erano abbastanza perfezionat da offrire una accettabile
garanzia di funzionamento:

— sisterni di rotolamento a cingolo gid introdott nel trattorl agricol:
di tipo Holt prodott su larga scala negli Stath Uniti ed esportati anche in
Europa. Alcuni i questi trattort avevane trovato utile impiego per il traino
delle artiglierie pilt pesanti;
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corazze in accial di varie leghe e spessorl gid sperimentatl con st
cesso in campo navale,

La teenica dell'epocu percid offriva tutti ghi ingredienti. Non mancava
neaniche la necessith che era da tutti sentita. Cecorreva solo la scintilla del
«genio v che sapesse individuare la maniera di fonderli in uno strumento
ArmOnico.

Stocca La SCINTILLA.

E di scintille ne scoccarono conlemporancamcnts duce: una in Fran-
ciay altra in Gran Bretagna.

| loro nomi, che merita ricordare, sono:

— il Col. (poi Gencerale) Battista Esnennc:
_ il Ten. Col. (poi Generale) Ernesto Swinton.

Sarchbe difficile stabilire ¢hi dei due ebbe la precedenza. in quanto agi-
rono contemporancamentes ed all'insaputa P'uno dell’altro. Ne daltra parte
deve trarre in inganno il faro che gli inglesi furono 1 primi ad impicgarc
in combattimento i carri, poiché cio fu dovuto solo alla loro maggiore ca-
Imciti cealizzativa derivante da un senso pratico tutto britannico,

11 Col. Battista Estienne, comandante dell’artglienia di un Corpo R
mata francese sul fronte di Verdun, cra rimasto }‘rmfuml:amcntc colpito dulla
carneficina con la quale s concludeva invarizbilmente ogni attacco. La sua
mcnte non tiusciva ad accettare idea che tale sacrincio fosse 1l prezzo du
pagare per un i]:l{rtetim successo sul campo che Tesperienza dimostrava es
sere sempre meno raggiungibile.

La sua particolare preparazione tecnica gli fece intuire la possibilita di
realizzare uno strumento capace di superare il punto morto.

Ne parlo al Generale Joffre. allora Comandante in Capo dell Escreito
francesc. ¢ successivamente, il 1 dicembre 1915 gh indirizzo la scguente
pmpﬂst:: 2

« Ho 'onore, per la seconda volta in meno di un anno, di richlamare
la Vostra attenzione sull'impiego delle corazze mobili per assicurare dirct-
tamentc la progressione della Fanteria.

« Nel corso degli ultimi artacchi la validitd di questo procedimento 5l
¢ imposta nel mio animo con forza crescente ¢, dopo severa analisi deghi
aspettl teenicl © tattici del problema. 10 vedo possibile la realizzazione di
veicoli a trazione meccanica che permettano di trasportare, atlraverso qual-
sias ostacolo ¢ sotto il fuoco, ad una velociti superiore ai 6 km/h, fanterie
con armi, bagagli ¢ cannoni .
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Il suo progetto venne maturando lentamente, ma s confermd defini-
tivamente quando p{)ti* osservare 1 trattori americani Holt a cingoli che trai-
navano le artiglieric pesanti fuort strada.

Egli 1ntraHLdL un veicolo cingolato di circa 4 metri di ]L!ug]!um per
2,60 di larghezza, del peso di 1z tonnellate, con corazze variabili da 5 a
a0 mm., mosso da un motore di 8o HEL alla velocitd massima di B km/h.
Questo veicolo avrebbe potute schiacciare qualsiasi reticolato, superare trin-
cee di 2 metri e rimorchiare, su pendenze del 207, un veicolo blindato del
peso di 7t capace di trasportare 20 uwomini con armi e bagagli.

Egli prevedeva di armarc questa « corazzata terrestre v (come la chiamd
imzialmente) con 2z mitragliatrict ed un cannone da 37 mm. L'equipaggio
sarebbe stato di 4 vomini.

Secondo la concezione dell'Estienne. queste « corazzate » erano desti-
nate a mnqui:tarc di sorpresa le posizioni nemiche. Trasportate a ridosso
delle posizioni amiche nella notte precedente Dattacco, avrebbero dovuto
assalire le trincee nemiche prima di giorno, con una densita di 1« corazzata »
ogni 100 metri di fronte. Senza aleuna preparazione di artiglieria avrebbero
dovuto facilmente superare la prima linca di trincee.

Mentre una prima ondata, superate le trincee, avrebbe attaccato le mi-
tragliatrici svelatesi, una scconda avrebbe appogg siato col fuoco la penetra-
zione della fanteria attraverso 1 varchi ‘!i‘.lﬂ'tl nei rLtlLﬂ]:{tl. dalla prima ondata.

Completata I'occupazione della prima linea di trincee, si sarebbe po-
wite ripetere lo stesso procedimento sulle seconde e terze linee con una ra-
pidita mai sognata sino a quel tempo.

Una terza ondata di o corazzate » avrebbe potuto, infine, trasportare
i rimorchi con le fanterie per Vattacco definitive degh schierament di arti-
olicria e per ]rmu}uumm_ del margini della breceia cosi aperta.

Come si pud constatare le idee erano molto chiare ed il procedimento
concreto ¢ genialc,

Il Col. Estienne riusci a convincere le autorith militari del o fronwe o
ed 1 responsabili delle acciaieric Schneider.

Le wicissitudini successive sono cronaca.

11 suo progetto subi alcune maodifiche, ma alla fine, 1l 25 febbraio 1916,
fu passata alle stesse acciaierie Schneider una ordinazione di goo « trattori
Estienne » (cosi come furono chiamati inizialmente alle scopo i mantenere
il segrcto) precisati molto sommariamente in quanto non esisteva ancora
aleun prototipo ed erano state effettuate prove solo su un trattore del tipo
Holt prolungato.

Nacque cosi il carro Schneider descritto nella fig. n. 7.

Contemporaneamente a questa attvith di iniziativa del Comando in
Capo delle forze operanti, sc ne sviluppd un'altra di imiziativa o ministe-
riale », che 1 critici del tempo considerarono come un tentativo concorren-
ziale suscitato dalla gelosia dei teenici nei riguardi degli « operanvi v,
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[F1g, =, - Carro Schneider.

Prodorro dalle offciae di o« Le Creuzor o della Soclera Schnelder,

Montaro a Parigi dalfa Secictd S.OMUN (Sociéed d'owillage mécanique et usinage
d"arcillerie),
Oirdinazione passata 1l a5 febbroio 1910 per goo csemplari (primi 8 carel consegnari il

1" dicembre 1ge0).

Py

urione torale: n. goo0;

Peso: 151

Dimensioni: lunghezza & my larghezza 2,15 ot alezza 235 me
Equipaggio: f uomini.

Armamenio: 1 ocannens da 75 mm corte ¢ 2 miraghatrich

Corarzarura:  doppin piastra con intereapedine  di -m subls fronce, sui latl e sul
PRI ] I 1
tetlo. Spessord rcali’ da 5 a zz2 mm.

Mowore: Schneider; 4 alindry; g0 HIL

Rappormo potenza/peso: HP g6/t

Velooit) massima: 8 km h.

Auwtonomia: 4o km,

Superamenio ostacoll: trincea 100 m: pendenza 35 00 wradine 075 oo
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Questa seconda iniziativa diede luogo ad una ordinazione di altri goo
o carri v alle officine della « Sociéte des Forges ot Acicrics de la Marine et
d'Homecourt » a Saint- Chamond. Questi carri, ordinati il giorno 8 apri-
le 1o1h erano L.U‘n'l].}lttﬂmint!. diversi dagli Schneider {frig. ». &) cb che
complico non poco 1 successivi problemi di addestramento, d' impicgo ¢ di
SUppOTto tm;;lsm,n

Malgrado questi inconvenientl, malgrado gli intuitivi difetti derivanti
da progettazione e costruzione affrettate ¢ la kb:{]nrdltna omissione dell’or-
dinazione dei ricambi (1), nell’estate del 1917 'Esercito francese poteva con-
tare sulle prime minori unita organiche di carei in grado di entrarc in
combattimento.

Pareva cosi risolto il secolare problema di fondere assieme protezione,
potenza ¢ mobilita ¢ 'uomo poteva disporre di uno strumento adatto a con-
ferire alle operazioni quella mobilita che trincea, reticolato ¢ mitragliatrice
JdVEYANG ﬁflﬁ{ﬂ'[ﬂ:ﬂ.

Tuttavia due mesi ¢ mezzo prima dellinizio delle consegne dei carri
Schneider, ¢ precisamente i 15 scttembre 1916 1 britannici avevano impit—
gato, nella battaglia della Somme, i loro primi « tanks ». Come era potuto
avvenire questo miracolo’

[l Ten. Col, Swinton, t:nrrisl]nm‘it’ntr di guerra con lo pseudonimo di
« Eyewitness n presso i1 Comando del Corpo di Spedizione britannico in
Francia, impressionato per la piega presa dalla guerra in continente, for-
muld un progetto di una « nave terrestre » che fosse in grade di restituire
mobilita alle operazioni distruggendo quelle mitragliatrici che rendevano
impraticabili alla fanteria gli ultimi 100 metri di ogni attacco.

Fece percio pervenire a Winston Churchill tallora Prime Lord dell” Am-
miragliato) le sue idee verso la fine del rgry. Quest, intuendo le grandi pos-
sibiliti che un simile progetto prometteva, appoggio la proposta presso il
Primo Ministro ﬁsquit. Contemporancamente il Ten. Col. Swinton sotto-
pose un memorandum sull’argomento al Comandante in Capo delle forze
britanniche in Francia che. successivamente, lo trasmise nel mese di gio-
rno 1915 al War Office.

Swinton aveva previsto una macchina del peso di 8 t, armata con 2 mi-
tragliatrici ed un cannone, capace di muovere a 7 km/h ¢ di superare trin-
cee di 1,50 m. L'equipaggio doveva essere di 10 vomini ed il raggio di
azione di 30 km. Egli intendeva impiegare queste macchine in attacchi di
SOrpresi.

(1) La prima ordinazions fu passma solo il 17 novembre 1gif ciod ¥ mesi dopo
Vordingzione dei corrl ¢ solo un mese prima dellinizio delle consegne.

- R,

L



Progdotto dalla o Sociérd des Forges et Aciéries de la Marine et d"Homeeousr o nefle

atficine di Saint - Chamond.

Ordinazione passaza U8 aprile wioh per goo csemplari, (Priomd 8 carel consegnart il

23 febbrate 1y87).
Peso: a2 1
Dimensioni: lunghesza 745 m: larghezza 267 me altezza 230 m.
Equipaggin: & unmin,
Armamento: 1 ocanoone da 75 mun lungo e 4 miteagliarici
Corazzatura: plastre in acciaio di spessore variabile Jda 5 4 11 mm,
Motore: Panhard: 4 cllindel, o HP con diname ¢ 2 motor eletinien, uno per cingolo,
Rapporto potenza/peso: FIP 401
Velocith massima: 8.5 km/'h
Autcnomia: bo km,

Superamente ostaceli: wrincea 180 me guade o735 ms pendenza 5500 gradine o35 m
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Dopo alterne vicende (1) I'azione « ministeriale « di Churchill ¢ qur:l]-J
di origine « operativa » del Comando in Capo, confluirono per dar vita ad
un « Comitato delle navi terrestri o, Dopo varic peripezie il 15 settembre
15 fu sperimentato un protwotipo chamate « Litde Willie « (frg. n. )
realizzato sul telaio ¢ cingoh del travtore americano « Caterpillar » (Bruco).

Fig o - o Little Willie v, |'|n>."'i"~<> britannice realizeato pel scitembre a5,
[l ot o3 L|'. quel mess fu respintn alle prove teaute i fronte ad una Commissions:
della quale faceva parte anche Winston Churchill,

Il prototipe venne pero respinto in quanto non forniva le prestazioni
richieste. Il 2 febbrato tgrh, fu accertato, invece, alro prototipo, il « Big
Willic v o « Mark Iw (fig. un. 10) (2).

(1} Fra queste merita menzione un progenn dell’ Ammiragliatg che prevedeva la
realizzazions i un o veleolo semovenie wnd @ oterreni di altn potere olTensive v ooso
waite di una plamaforms i 33 2 25 mim, mentata sutre ruote dal dinmetro dioar merrs,
un morere [hiesel da sommergibale & 8o TP, armarn da e torrenie con
du oo clascuno, Peso previsto: ia 3o 2 reoo toneellate,

(21 A cawsa probabilmente della Joro origine almenn in parte navale, 1 carrist i
o 1l mondo wsano ancor egii un gergo proprio della Maring quando i riferisenno
a parti del carrs qualic looscabo, §oponellis Te soveastrutture, baoprua, Pequipaggio, ecc,



1 - Carrn medio Mark T Big Willie  (maschio),

Pradote dalle officine o William Foster and Sons, Led. o,
Ordinazions passata il 15 febbralo 1016 per 100 esemplar,

Peso: maschio 2% 1; femming 27 L

I¥imensioni; lunghezza 780 m senza ruote di guida; larghesza 402 me alterea 250 m.

Lquipaggio: ¥ uomini,

Armamento: |n versione o maschio s 2 cannoni navall da 6 libbee (circa

4 mitraghatrici; la versione « femming » 6 mitragliatrici.
Corazeatura: piastre in aceialo temperato di spessore variabile da 5 a 10
Motore: Dadmler, 6 alindei, 105 HI
Rapporto polenza/ pese: HP 3.7/t
Velocith massima: 6 km h.

Autonomiz: 2o k.

Superamento ostazolic rincen 343 0y pendenza 3575 grading 1,35 m.

37 M)

.
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Con questo carro la Gran Bretagna acquisi anch’essa uno strumento
che. malgrado le ovvie defcienze dovure alla realizzazione affrettata, rap-
presento una razionale soluzione data al grave problema.

In conclusione, gl strumenti erano nati: eccorreva ora utilizzarli in ma-
nicra appropriata per ottenerne 1l massimo rendimento.

| crrTER B IMPIEGO.

Gli studi condotti dagli Stati Maggiori alleati per giungere alla defi-
nizione di opportuni criteri d'impicgo del nuove strumento avevano portato
a risultati nettamente divergenti, almeno sul prano teorico.

Furono infatti presi in considerazione i tre procedimenti possibili,

Mentre gli inglesi adottarono il procedimento di attacco con i carri avanti
alle fanterie, attaceo preceduto da intensa preparazione di artigheria, 1 fran-
cesi sioorientarono verso due procedimenti diversi:

— attacco di sorpresa, con i carrl avanti ¢ senza alcuna preparazione
di artiglieria;

— attacco con fanterie avanti al carri ¢ con massicela preparazione
di ;Lftig]]u!‘iﬂ.

I britannici basarono la loro scclta sulla buona capacita di supera-
mento degli ostacoli offerta dai loro mezzi. Va anche ricordate che e spe-
cifiche d'impiego dei loro carri ponevano Daccento sulla o cross - country
‘[F‘th'hh s, Essl ritennero possi thile. pertanto. far prcccdtre Iattacco  dei
carrl da una massiccia preparazione di artiglieria: 1l terreno sconvolto non
avrebbe dovuto ostacolare seriamente i |um o tanks »,

Questi avrebbero dovuro attaccare su ampia fronte avant alle Fanterie
per aprir loro la strada net reticolati residui ¢ per appoggiare la loro azione
contro 1 nidi di mitragliatrict. L'obiettivo, tuttavia era hmitato in profonditd
dal braccio delle artiglierie in appoggio che obbligava le unitl attaccanti ad
arrestare la progressione dopo soli 5 0 6 km per consentire il rischieramento
delle artiglieric stessc.

[l carro veniva quindi utilizzato come un ausilio della Fanteria alla qua-
le, pertanto, doveva essere completamente subordinato,

[l primo procedimento francese, propugnate dal Gen. Estienne, mi-
rava, invece, ad ottenere dai carri il muassimo rendimento ed a sfruttare le
loro migliori prestazioni in terreno non eccessivamente rotto. Questo proce-
dimento, rivoluzionario per quei tempi, prevedeva la totale mppreqsmne del-
la preparazione di artiglieria a beneficio della sorpresa. 1 carri, impicgati a
massa, avrebbero dovuto attaccare alle prime luei del giorno, senza aleun
sintomo premonitore ¢ puntare in profonditi sino a rompere completamente
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lo schieramento difensivo. La fanteria avrebbe dovato seguire immediata-
mente 1 carri ed, appogsiata dal loro fuoco ¢ da wotta Vartiglieria, avrebbe
potuto avere rapidamente ragione delle difese ¢ provvedere al presidio della
breccia attraverso la quale la cavalleria, Ainalmente in terreno libero, avrebbe
potuto spingersi allo sfruttamento del successo in profondita.

Questo procedimenta riservava al carro un ruolo fondamentale ¢, di
conseguenza, uli subordinava tutte le altre armi, fanteria compresa.

Occorre riconoscere che una simile concezione era molto 5}:rcg'iudicutu‘
specie per lepoca nella quale maturd, ma che possedeva anche una Jungi-
miranza che le guerre successive dimostreranno sorprendentemente valida,

Il secondo procedimento francese. per contro, fu molo pid aderente
alla guncrult shducia che in quell’epoca 1 Comandi nutrivano per 1 carri.
Essa prevedeva, infatt, un attacco condotto secondo 1 classic canoni del
momento, ¢ clo# una poderosa ¢ lunga preparazione di artigheria seguita,
al momento opportuna, dall’attacco della fanteria i cui obiettivi erano rap-
presentati dalle prime posizioni fortificate del nemico ¢ precisamente quelle
che. essendo state maggiormente sconvolte dall’artigheria, sarcbbero risulrate
di difficile accesso ai carri. Questi, marciando in colonna al seguito della
fanteria d'attacco ed accompagnat da distaccament Ji lavoratori incaricati
di facilitar loro il superamento degli ostacoli nclla zona scanvelta. avrebbero
dovuto, successivamente, intervenire per attacco della seconda posizione.
in terreno quindi meno sconvolto e percit pin difeso.

In questo procedimento, al carri era riservato un ruclo secondario:; Mat-
tacco infatti non teneva conto della loro presenza ¢ I ignoravaz il loro ohiet-
tivo. inoltre, non era risolutivo poiche lasciava al nemico ancora la terza
posizione per attaccare la quale occorreva rischierare la propria artighena
concedendo cosi all’avversario il tempo di rinforzarsi,

Occorre subito osservare che, [ra 1 tre pmc::chmr;nli. quello che sfrut-
tava pit a fondo le peculiari caratteristiche del nuove mezzo (mobilita. po-
tenza, protezione) era il primo francese,

Qucsto nfatti:

_ consentiva di sfruttare al massimo Je capacita di movimento fuori
strada del carro in un terrene non troppo sconvolto. 1 cui ostacoll principali
erano rappresentati dalle trincee e dai reticolatt facilmente superabiliz

— valorizzava tutta la capacith offensiva delle armi di bordo del carro
pcrm:rt:ndngli di portare rupitl;{munu: le sue sorgenti di fuoco in posizione
idonea a sviluppare tiri altamente redditizi (d'infilata o di rovesaio) in tempi
ristretti ¢ su oblettivi integri ¢ percio ben dehniti:

— sottracva il carro agli effetti del fuoco della difesa in quanto le
corazze crano invulnerabili ai colpi delle armi a tiro teso della fanteria — fu-
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cili ¢ mitragliatrici — mentre le artiglerie non crano in grado di svolgere
un tiro efficace contro quel bersagli mobili ¢ manovriert.

Va aggiunto, infine, che il primo procedimento francese era unico
che, realizzando la sorpresa nel tempo, nel luogo ¢ nel mezai, privava la
difesa di uno dei maggiort vantaggi dei quali aveva sino ad allora usufruito:
della possibalita prendere ttmpcetim'e contromisure.

71 alr pmt.uhmr.nlh tuttavia, presentavano alcuni vantaggi unitamente
ad indubhbi “.;nt.;gg specie nei riguardi della mobilitd, della sorpresa e della
rapiditd di azione.

anunqm qursti fre pmcudimcnti subirano la prova del fuoco nella
quale, pur tra errori ed incomprensioni dovati alla scarsa conoscenza delle
possibilitd reali dei mezzi da parte degli Al Comandi ¢ dei reparti coope-
rantl, fu possibile verificare la validith dei nuovi strumenti di lotra.

Gli inscgnamenti tratti, tuttavia — malgrado la evidenza del futi —
non furone sempre coerenti; cid portd ad indirizzare in senso crrato sia la
produzicne post - bellica, sia le concezioni d'impiego che dovevano mam-
festare le loro carenze in maniera tanto drammatica nel sccondo conflitto
mondiale.

[

LESPERIENZA EL 1 SUGE FRUTTI

LE TRE COMOEZIOND ALLA PROVA DEL FUODCOL

Hufrage':':: idella Somme.

I« tanks w britannici ebbero il lore battesimo nel corso della battagha
della Somme, ¢ precisamente il siorno 15 settembre 1916, Quel gorno, |
nuovi strumenti di lotta, costruiti in una atmoesfera i mistero ¢ tenuti gelo-
samente segreti, fecern la loro prima comparsa ufhciale sulla scena mondiale.

".I'I,Jll hl'l.i]'L li ]l'l:\tdt{ t|.| L]LI’C” Ao, t].l:]i'lﬂ ﬂ'.lt'“ d| Hdnkl““ﬂ“ 1T 'Inf{:l'l'lﬂ
cludenti attacchi da parte delle Armate 4 ¢ §' britanniche ¢ della 6" Fran-
cese contro la 2 tedesca sul fronte della Somme, 11 Maresciallo Haig, Co-
mandante delle forze britanmiche in Francia, decise di lanciare in combat-
timento i 48 « tanks » che erano in corso di arrive dalla Gran Bretagna,
Nel suo piano, la 4" Armata avrebbe dovuro sostenere il maggior peso del-
l'azione concentrande i suoi sforzi in un settore di circa 5 km. alle scopo
i rompere, con l'alito dei carrl, Vintera profunditﬁ delle posizioni tedesche
nell’arco di un mattino (sehizzo a. 1)

Cingue Divisioni di cavalleria avrebbero dovuto tenersi pronte ad attra-
versare la breccia per sfruttare il successo in direzione di Bapaume.
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Schizzo n. 1.
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I carrl vennero par!iii su tutta la fronte dell’ Armata ed anscgnati anche
atl settori non interessat allo sforzo printipn]c.

RIPARTIZIONE DEI CARRT ALLA BATTAGLIA DELLA SOMME

Armati (LA, Posiziont Lo
NIV Ala destra h
i XV Centrn L5 -
I 111 Ala .\i.n'l.xlr:_'-_ 8
Ris. A sipistra della 47 Armat i
TataLk £ £ RRER s St W M W g Shends s M O 44

Il procedimento d'impiego era quello prescelto dai britannici, ma se ne
discostava solo in quanto non realizzava la massa nel settore destinato allo
sforzo principale,

Dopo una prcpdm?mnc di artiglieria durata tre giorni, nci quali erano
statl Hb]}dfmhtl] i corridoi di penetrazione dei carri, all*alba del giorne 13 sel-
tembre G160 © primi carri fecero il loro ingresso sul campo di hmdghrl Fu
perd una mezza catastrofe:

su g8 carri assegnati. solo 34 furono destinat allo sforzo principale:

— di questi solo 22 giunsero sulle basi di partenza a causa di guasti

meccanici ¢ di impantanamenti provocati dagli sconvolgimenti prodotti in
precedenza dalle arniglierie tedesche:

- di questi, aleuni si impantanarono appena superate le trincee ami-
che; alcuni si arrestarono per guasti alla cingolatura o per colpi in pieno
dell'artiglieria: solo 8 parteciparono attivamente al combattimento ottenendo
risultatl. per quell’epoca, sbalorditivi.

Fra questi. tuttavia. si verificarono ugualmente gravi inconvenienti quali:
perdita dell'orientamento, a causa della scarsa (o nulla) conoscenza
del terreno o delle diffecolth di osservazione:
— psaunimento del carburante. a causa della limitata autonomia ¢
della mancanza di una organizzazione logistica appropriata;
— mancato coordinamento con azione della fanteria sia per I'assenza
di ogni collegamento. sia per la non conoscenza delle possibilita reciproche.
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Sul nemico 1 carei ehbero invece notevole effctto morale provocato dalla
sorpresa ¢ dall’apparente invalnerabilith alle armi della fanteria.

Dopo la glornata del 15, conclusasi con una progressione di 1 0 2 km,
["attacco continud con sempre minor vigore ancora per qualche glorno con
lintervento degh ultimi pochissimi carri ancora cfncient. Infine il 19 le
punte avanzate riuscirono a rompere anche la terza ed uloma linea di trin-
cee. 11 suecesso completo era a portata di mano. Occorreva solo andarlo ad
afferrare. Malauguratamente non vi crano pit carri disponibili sul posto.
Fu dato ordine dintervento alla cavalleria di riseeva, ma il terreno sconvelto
non le consenti i superare la breceia prima che questa fosse chiusa dalle
accorrenti riserve tedesche, Naofragava cosi cgni speranza.

Pur nellinsuceesso c:.rmp]mmu della bdltdg]m 51 trassern molte lezio-
ni utli:

— dove 1] carro era riuscito a pmccdcrc, la fanteria aveva raggiunto
i suoi obiettivi; lo strumento cra quindi valido per lo scopo per il quﬂr: era
stato creato; eccorreva solo perfezionare la sua meccanicat

— le difficelthd incontrate <dai carri al loro movimento derivavano dal
fatto che 'ambiente nel quale furono implegati, pantanoso ¢ sconvolto, era
ben diverso da quello per il quale crano statl concepiti:

— cra indispensabile un’accurata preparazione dell’attacco con minute
ricognizion del settore d'azione ed accordi con le unita di Eanteria cooperanti:

— era anche indispensabile un adeguato sistema logistico per i rifor-
nimenti ed 1 recuperi:

era, infine, necessario 1l collegamento fra @ carei delle singole for-
maziont ¢ fra questi ¢ le unith cooperanti,

L'impicgo dei carri britannici nella battaghia della Somme aveva tut-
tavia portato un’altra conseguenza, uesta volta negativa: aveva svelato agh
occhi det tedeschi I'esistenza e le possibilith del nuove mezzo senza era]trﬂ
riuscire a coglicre alcun successo i carattere strategico.

Cio lnthmc i redeschi a prendc_rc tLﬂlPLbTI"rL contromisure (allargamento
delle trincee e distribuzione di munizioni perforanti) che in seguito portarono
serio nocumento agli altri impieghi dei carrl, specic a quelli francesi.

Era intendimento dei francesi, infatt, impiegare 1 carri per la prima
volta in grande quantiti, attendendo percidy ¢he la produzione dei due Paesi
fosse giunta a buon punto. Cio avrebbe consentito sia di sfruttare al massimo
I'efetto morale che il nuove mezzo avrehbe arrecato 41 difensort tedeschi,
sia di impedire che questi potessero mettere in atto difese idonee a neutra-
lizzarne 'efhcacia.

| britannicl. invece. ansiosi di collaudare 1l nuovo mezzo, convinti che
il carro avrebbe potuto risparmiare vite umane ed anche indotti a sopravva-
lutare le suc possibiliti non vollero artendere, certi di poter riuscire, con
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meno di una cinquantina di macchine. ad ottenere un notevole suceesso
strategico.

La conseguenza di questo implcgo prematuro fu che 1 ocarri francest
risultarono essere superati, ancor prima della loro wtilizzazione in combat-
timento,

Ratraglia dello Chemin des Dames.

Questi fecero la loro prima apparizione sul campo il 16 aprile 117 par-
tecipando alla offensiva dello Chemin des Dames. 11 procedimento adottato
dai francesi non fu quello del Col. Estienne: la scelta cadde sull’altro pro-
cedimento che prevedeva attacco delle fanterie seguite dai carri ¢ prece-
dute da lunga ed intensa preparazione di artiglieria,

Lialtipiano a nord dell'Aisne (schizzo n. 2). occupato dai tedeschi, era
di natura carsica. clot solcato da galleric ¢ pozzi: s prestava percio a na-
scondere rincalzi, depositi di munizioni ed armi. Di conseguenza, malgrado
una preparazione di o giorni, la maggior parte di questi rifugl resto intatta
anche perche 'artiglieria francese, con lintento di distruggere contempora-
neamente le successive lince difensive, aveva disseminato il suo fuoco in zona
troppo profonda ottenendo scarsi risulati.

I 132 carri Schneider mossero inizialmente 1n colonna, dictra la fanteria
che dovevano scavalcare sulla seconda posizione tedesca, ripartiti in due rag-
gruppamenti: rgpt. Bossut ¢ rgpt. Chaubes (1), Essi percorsero una spazio
profondo pitt di 3 km perfettamente visto ¢ battuto dall’artigheria avversaria,
Solo pochi — non pio di una dozzina — riuscirono a superare la seconda
linea tedesca. Questi stessi procedettero poi sulla terza linea, distante dalla
prima circa 2 km, ma le fanterie, esaurite cd impegnate fortemente sulla se-
conda linea, non furono in grado di scguirli. Essi, pertanto, rimasti privi di
valido ap]mggim furono costretti a sostenere da soli una lotta disperata sen-
Zil SUCCESSO.

Det 132 carri impicgati, 57 furono immobilizzat dalle artiglierie, 1g s
incagliarono sulle rocce de] campo ed 1 rimanenti subirono danni notevoli.
La sera del 16, solo una diecing di carrd cfficienti era rientrata nelle lince
francesi.

Nel complesso. dal punto di vista dell'impiego dei carri, la battaglia non
rappresento che un successo molto limitato. | nuovi mezzi avevano provato
la loro efficacia ma occorreva meglio coordinare la loro azione con il resto
delle armi.

[ francesi trassero 1 seguenti insegnamenti ;

— lattacco dei carri deve cssere eseguito all’alba o all’imbrunire, mai
in pieno giorno, per impedire losservazione e laggiustamento dell’artiglie-
ria avversaria;

(1) Lrad nomi der lore comandanti.
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— la fanteria destinata a cooperare con 1 carri deve essere fresca, altri-
menti non potra seguirne |'azione:

— ¢ indispensabile un intimo ¢ costante collegamento fra carrl ¢
fanterial

—_ L]E]LH”(]U[TIT.:! tlL'l].{l.T'[lig]iL'ri.iI L][.‘\'(.‘ CHHCTY ﬁ[jﬂt‘i;l][‘]h’f'ﬁ1c i.ﬂl'.'ll]'lll'.'lli{t I!H
controbattere ¢ ridurre al silenzio le batterle anticerro tedesche ¢ distrug-
gere o accecare gl osservator].

Hf!.!!:;g.lr:'ﬁ i Cambrat.

[l sccondo procedimento francese, quello propugnato dal Generale Estien-
ne ¢ che prevedeva 'impicgo dei carri a massa ¢ di sorpresa, fu invece spe-
rimentato dai britannici nella battaglia di Cambrai dal 20 novembre al 6 di-
cembre 1917,

Questa offensiva venne minuziosamente preparata dagli inglesi, ammae-
strati da una esperienza dimpicgo dei carri durata ormai pin di un anno.

Scopo dell’attacco era quello di rompere il sistema difensivo tedesco
— detto « linea Hlml:,mhurg — in corrispondenza di Cambrai ed, una
volta preso possesso della citrd, investire alle spalle tutto lo schieramento
nemico delle Flandre,

Per diverse notti di seguito, approfittando della copertura offerta dad
boschi di Havincourt, gli inglesi riunirono ben 476 carri, dei quali 378
Mark IV (fig. ». rr) ¢ o8 carri rifornitori (mezzi senza armamento, addern
all'alimentazione delle unita avanzate).

Rirartiziose pEr Mars [V a2 Casnnra

Numera dai o capri
CiAL D.i. m e — - .
v oundata 2 wndata 4 nndata Torale
1 3 34 — 54
" 35 i3 — 7
1 =Bk RS caal = o
f 5'(| 2K — .‘-I_i
l¥] —== =5 11 13
a1 A3 24 - 70
IV B3
h2 42 14 — 5h
Torart . . . . . . . 241 L33 I4 378
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L'attacco avrehbe dovuto cominciare alle prime luci del giorno. senza
preparazione di artiglieria, con carri avanti alle fanterie ripartit in due sca-
vlioniz il primo senza fanteria (ma provvisto di mezzi autonoml di supera-
mento delle trincee allargate che avevano predisposto i tedeschi) era desti-
nato a puntare rapidamente sulle artiglierie; il secondo, in stretto coordina-
mento con la fanteria, doveva appoggiarla nel rastrellamento delle posizion,
nel loro presidio ¢ nel prosegmmento in profonditd sine alla terza posizione
(schizzo n. 3).

Particolare degno di nota ¢ il sistema adottato per 1l superamento delle
trincee allargate. Ciascun carro trasportava una grossa Fascina metallica

(fig. n. 12) che, fata cadere nella trincea allargata, creava un passaggio per
tatta I'unith composta da almeno tre carri.

L'unith nel suo insieme, era cosi in grado di superare le tre linee di
trineee che costituivano la posizione difensiva tedesca.

Alle o610 del 2o novembre inizid 1'attacco appoggiato da violenta cor-
tina mobile di artiglieria.

A mezzogiorno la « linea Hindemburg v era rota su ampia fronte ¢
la cavalleria inglese lanciata attraverso la breccia era giunta alle porte o
Cambrat.

La fanteria, tuttavia, esaurita ¢ decimata dal fuoco avversario non poté
proseguire T'azione ed 1 carri, rimasti isolat, furono costretti a ripiegare da
furiosi ¢ hen condotti contrattacchi. Particolarmente accanita fu la lotta, pro-
trattasi per pili glorni, fra carri inglesi ¢ truppe tedesche nel bosco di Bourlon
dove 1o difesa attiva ebbe il netta sopravvento sull’offesa delle nuove macchine.
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Furiosi contrattacchi tedeschi nei glorni 22 ¢ 23 arrestarono definitiva-
mente la penetrazione, mentre il glorno 2g riuscirono a ricacciare indictro
gli inglesi anche senza impiego, da parte germanica, di carri armati,

La battagha di Cambrai, malgrado 1l risultato finale del tutte analogo
a qucllo delle batraglie classiche h‘rD|Ef_ sing ad allora, valse a ]:IL]Hl.hllll:.F'i.
dehnitivamente li Alleat della possibilita di rompere un sistema difensivo
con 'aiuto dei carri, a condizione di wilizzarl a massa ¢ i sorpresa. Era
]..:I. P]‘ﬂ\'ﬂ l:l:_]n"fiﬂl:l:[]l{_‘ iLl['I.giImL'[HL‘ Allesi ll:l] (;L'['L HhtiL'nnL' Tl l:.‘hl.1 [ ][]
vedeva fra 1 protagonisti.

Privo scoNTRO FRA CARRL

[l successo inizialmente ottenuto dai carri inglesi a Cambral, non preoc-
cu]ih 1"Alto Cﬂmundu germanico poiché cra stato constatato che, passato il
panico Iniziale, 1 carmi potevano facilmente essere messi fuori causa. A tal
proposito cosl st uprm:._ Ludendorff nelle sue memoric: « 1 tanks, presso
Cambrai, avevano avuto una grande efficacia, tuttavia qui essi avevano ur-
tato contro ung posizione paco profonda, presidiata per la mngnlor parte da
truppe delle classi pill anziane ¢ scarse di artiglicria. In tuet gl alee casi
essl erano riuscit certamente di danne alle nostre fanterie, ma non avevano
mai raggiunto obiettivi decisivi. Nel combartimente nel bosco di Bourlon la
nostra fanteria sioera liberata dai tanks nemici mediante un tiro serrato con
proicttili esplodent e perforann ¢ Nartiglieria i aveva abbattuti a cannonate ».

Gli Alti Comandi tedeschi manifestavano percid una grande hducia verso
la lore fanteria, tuttavia & ben difficile sapere quanto questa hiducia fosse sen-
fta © L]Lm.nm mvece fosse frutto di caleolo derivante dalla Lﬂnﬂ]:lt‘uuit:d.:d
\]11 la carenza di materic prime non avrebbe mai permesso la costruzione
in massa dei nuovi strument, Questo dubbio € confermato dal fatte che i
tedeschi tentarono anch’essi di 11rn|:urar<" carrl armat sia attraverso il ripri-
stino di quelli catturati agli Alleati, sia attraverso la produzione di un loro
modello,

Questo fu impostato nel 1418 senza troppa coOnvInziong o pcrcifﬁ SCMA
speranze, Per 1 dati tecnici si veda la fig. v 13

Furono ordinat oo r:srmp]uri del carro A7 V o Elfriede » ma ne ven-
nero pmdom solo 20 nella versione « carro armato »1 gl altl furono mo-
dificati in « trasporto materiali o+ per sopperire alla defieienza di muli ¢ di
AutOCArm,

Gli Altt Comandi non nutrivano alcuna fiducia in qucsti mezzi, anche
per non smentire Ja campagna denigratoria che era stata fatta sin dalla prima
comparsa del carri inglesi,

| tedeschi impiegarono 1 carri — propri c© catturat agli Allcan — sem-
l}ﬁccrnl_-nl::_' come armi o accompagnamento della Fanteria. In tali condizioni
non era da aspettarst nessun miracolo da loro.

- R
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La presenza di carri tedeschi sul campo di baaglia, permise, tuttavia,
per la prima volta un confronto diretto fra carri avversari.

Anche se il numero dei mezzi che wi presero parte fu modesto, sem-
bra ugualmente interessante ricordare ]::]:usc:c!m per il peso che esso ebbe
nella elaborazione delle future dottrine d'impiego dei carri,

All'alba del 24 aprile 1918 quattro Divisioni d'assalto tedesche, sostenute
da 13 carri Elfriede attaccarono il settore di Villers - Bretonneux su di una
fronte di circa 6 km (scfiizzo ». 4).

La relazione ufAciale britannica riferisce che - dovunque apparvero i
carri, la linea inglese si ruppe o, L'effctto morale ¢ materiale fu grandissimo,
tanto che il villaggio di Villers - Bretonneux fu presto conquistato e fu rag-
giunta dai tudcsdu la rotabile Fouilloy- Cachy. II momento era critico, an-
che perche a sud di Villers si era .Jpv:rh! una breccia di circa s00 m nella
quale stava per lanciarsi un battaglione di fantenia tedesco sostenuto da tre
carri Elfriede.

Nel Bois de I'Abbé era perd in sosta un plotone di tre carri Mark IV
un « maschio » armato di 2 cannoni da 6 libbre e due « femmine » armati
di sole mitraghatrici.

Gl fu ordinato di contrattaccare frontalmente la penctrazionc,

Il comandante del plotone schierd 1 suoi carri in linea, tenendo perd
il suo « maschio v all'ala sinistra anziche al centro come sarebbe stato forse
pitt spontaneo.

Subito dopo aver superato la rotabile Cachy - Villers, si feccro avant
U tre carri tedeschi, armati di cannone e pesantemente corazzati, contro |
quali nulla potevano le mitr;lgliatrici der Mark IV o femmina » che furono
percin costretti a ripiegare dopo esser stati malamente colpit.

Questo movimento permise al carro « maschio v del comandante del
plotone di preader sul hanco gli Elfriede. contro 1 quali era in condizione
di sparare con ben due cannoni. Incendiatone uno, rovesciatosi un secondo
nell’'orgasmo della manovra, il terzo batte opportunamente in ritirata.

Lo scontro si concluse, quindi, col successo dei carri britannici, suc-
cesso dovuto essenzialmente all'abilita ed allintuito del Comandante piut-
tosto ¢he alla qualith dei mezzi 1 quali presentavano, nel confronto con i
tedeschi, 3 punt di inferioriti: armamento, corazzatura. velociti.

City dimostrd anche che:

— 1 carrl possono trovare un utilissimo impiego in azioni difensive
condotte senza 1l concorse della fantenia:

— il carro rappresenta un ottimo mezzo controcarrl facilmente ma-
novrabile, di grande cfheacia a condizione di essere armato di cannone:

— sl pussono ottenere risultat positivi anche contro nemico superiore
a condizione di saper manovrare in modo da portare le propric armi nelle
miglior: condizioni di tiro (sul hanco o sul tergo dell’avversario),
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[L FRUTTO DELLE PRIME ESTERIENZE! LE KUOVE CONCEZIONI.

L'esperienza del primi impieghi dei carri in combattimento fece ma-
turare molte idee nuove,

Sia francesi, sia inglesi si convinsero che era assolutamente necessario
migliorare la qualiti dei carrd, specie nei riguardi della mobilita ¢ della
]'-rnti:zmnt:.

I francesi. in parte delusi per le modeste prestazioni del loro mezzi. si
oricntarons verso la costruzione det carri molto pit pesantl. capaci di supe-
rare trincee di 4 0 5 metrl, di muovere a veloclth superiore ai 12 km/h; di
resistere a proicttili perforanti di piccolo calibro. Questi carri — chiamati

di rottura v - - avrebbero dovuto precedere le fanterie per aprir loro la via
attraverso le pile munite ditese nemiche.

La fanteria, a sua volta, avrebbe dovuto esserc appoggiata da un carro
lcgeero operante nei suol stessi ranghi. melto mobile ed armato quanto basta
per eliminare le resistenze che si fossero opposte al movimento della fanteria
stessa, clo¢ le mitragliatrici. Questi carri leggeri avrebbern potuto seguire
t carr i rottura EU}'H:]".I['IL‘ID gli ostacoli (trincee) sul passage da qutsti pre-
disposti ma, una volta attraversata Uintera posizione difensiva, avrebbero do-
vato sfruttare il successo in profondith, in campo aperto,

Sulla base di questa concezione i francesi nel rq17 impostarono la loro
produzione su due tipi di carri:

—un carro pesante di rottura, del peso di circa 65 1, mai prodotto
perd a causa di difficolti di carattere teenico: nellattesa ¢l si orientd ad uu-
hizzare in sua vece 1 vecchi Schneider ¢ Saint Chamond, o meglio 1 carri
inglesi, data la loro migliore capacita di superamento ostacoli:

— un carro legeero, non necessariamente veloce, ma molte numeroso
¢ mancggevole (fig. #. r4) progettato dallo stesso Gen. Estienne con i tee-
nici della casa Renault, Questo cuarro, ordinato nel mese di mageio 1917
pote entrare in combattimento solo nella tarda primavera dell’anno seguente,

Il carro ]cggcr{m Renault avrebbe dovuto esser 1}mdﬂtm. in gran nlumero
ad una cadenza clevata, capace di soddisfare le pressanti richieste delle uniti
operanti.

Per questo motivo l'ordinazione ¢ la produzione del carro leggero cb-
bero la massima priorita rispetto a quelle del carro di rottura.

I bLritannici. invece. si oricntarono in maniera del tutto diversa,

Essi. pur considerando probante la prova fornita dai carri quali mezazi
di accompagnamento della fanteria, riconobbero la necessita di disporre di
veicoli pilr velocl, anche s¢ meno armati, ma pit protetti, capaci soprattutto
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di rapide penetrazioni contro gli schicramenti di artiglieria,
i posti comando, le riserve, coc.

Compito di queste carro avrebbe dovute essere non tanto la rottura, qudn—
to la disorganizzazione del sistema difensivo avversario per rendere pit age-
vole la sua successiva rottura da parte i un massicoio attacco condorto dalla
fanteria appoggiata da carri medi.

"'] L Gsservialor,

Pl

I britannici. conscguentemente, previdero 'impicgo di 2 tipi di carro:

— uno medio, di accompagnamento alla fanteria, molto numeroso;
Pl:(]il.‘gu'i rono percio la produzione dei loro Mark IV, V (fig. #. 13) ¢ V Star
(frg. n. 16):

— un secondo carro, leggero, veloce, idonco a rapide puntate offen-
sive, MON necessariamente numeroso. Fooscelo 1 carre leggern tipo « A »
detto Whippet (levriere) descritto nella fig. n. 17,

A quest due tipi pensarono, inolre, di accoppiare un veicolo corazzato
capace di render mobili le stesse artigherie destinate ad accompagnare le
fanteric in attacco. Sorse cosi un o oun - carrier «, antenato delle moderne
:I.TTIUII(_I'I.L‘ semoventl. capace di trasportare un cannone da 26 libbre (152 mm).
con relative munizioni, il quale ]Jﬂ‘lL\;l. far fuoco dallo stesso veicolo di tra-
sporto, Il semovente, tuttavia (fig. #. 18). date le sue buonc capacity di
carico ¢ di movimento fuorl strada, venne per lo pite utilizzato per il tra-
sporto di rifornimenti sul campo. a benchcio sia delle unita carri, sia della
stessa Fanteria,

CONCLUSIONI

S erano cosi venute formande due nuove concezloni sull impiego dei
carri, suggerite dalla n:*spc:riu:nz-; di un paio di anni di guerra nel corso della
quale il sempre pit frequente impiego dei nuovi mezzi aveva dimostrato
la loro indiscutibile utilita, ma anche la necessita di adottare procediment
pitl adeguati alle loro reali possibilith e limitazioni.

Sarchbe stato necessario, successivamente, poter sottoporre le nuove idee
ad un valido collaudo allo scopo anche di stabilire quale delle due conce-
zioni fosse la piv idonea a restitwire alle operaziom quel dinamismo che
disperatamente s stava ricercando,

Negli ultimi mesi di guerra non mancarono le occasioni rese anche pii
frequentt dalla aumentata produzione che consenti un notevole incremento
del numere di carri impegnati nelle singole operazioni. In tutte queste oc-
casioni i carri impiegan secondo la concezione ora francese ora britannica
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dimostrarono  sempre la loro grandc atilita ed ottennero efferd altamente
positivi.

Cid indusse entrambi gl Stat Maggiori a persuaders] della bonth della
propria scelta rispetto a quella dell alleato, senza. tuttavia, tener conto di
due fattori 1 quali, pur non diminuendo alcuno dei grandi meriti del carro.
avrebbero dovuto l:nmigliarc attcggiamenti pits cautl ¢ riflessivi.

Primo, importantissimo fattore fu laver impicgato masse di carri con-
tro un Esercito che non ne disponeva affatto ¢ che sioavvaleva di difese non
adeguate alla lotta contro carro.

Secondo fattore fu che il successo venne grandemente Factlitate dallo
stato di disgregazione morale ¢ materiale dell Esercito tedeseo il quale era
ormai conscio della impossibiliti di conseguire una vittoria militare ¢ della
inutilict di tang sacrifici i vite umane,

La guerra quindi terming con Lillusione, da parte di cascuno degli
Allcati, di aver trovato il procedimento migliore per Fimpiego dei carni:

i francesi: il carro pesante di rottura ¢ il carro leggero per accom-
pagnamento della fanteria;

—{ britannici: il carro pesante per laccompagnamento della Fanteria
e il carro leggero di pc‘.nutr;a?_iunu- {0 « incrociatore ») per puntate offensive
disgregatric del sistema avversario.

Queste concezioni fecero sentire nel dopoguerra il loro peso determi-
nante sulla progettazione dei mezzi e sulla formulazione delle dottrine nel
tre Pacsi piu direttamente interessati: Francia, Gran Bretagna, Stati Uniti.
(Questi, conseguentemente, sl presentarono al secondo conflitto mondiale con
dottrine ¢ strumenti che erano il pr:]dutm di una esperienza non corrctta-
mente interpretata e che consideravano 1l carro quale mezzo ausiliario della
fanteria la quale rimaneva pur scmpre la « remna delle battaghe .

Dall’altra parte del fronte. pr:rh, Fimpiego dei carri lascio ben altra
impressione.

I tedeschi. infatti. avende dovuto sperimentare sul pm]‘lrin corpo cn-
trambi i procediment, s trovarono nella condizione di esprimere oiudizi
pit meditati ¢ di operare scelre pin ponderate. Essi seppero cosl rlCconoscere
ai carri il ruolo fondamentale che erano in gr;ulu di assolvere in combatti-
mento, ranto da indurl a swbordinar loro la stessa [anteria.

Questa riuscl peraltro a mantencre uni cerfa superioriti sulle altre armi
walo trasformandosi in o fanteria corazzata o, glusﬁﬁc;;ndn cost 1] motto che
ambolizzava questo ideale sposalizio: « col ferro. col fuoco. con 'amima ar-
dente del fante o,

Questa diversita di concezioni doveva drammaticamente esplodere nelle
prime battaglie del sweondo conflitto mondiale che fornirono cosi quel va-
lidissimo banca di prova che era mancato nel 1918



