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{(Dal Vangelo secondo Giovanni)

In guesta bella pagina del Vangelo secondo Giovanni leg-
giama; “Nostro Signore Gesi, in quell’occasione, un po’
freddo e distante nei riguardi di sua madre, fu da questa ri-
chiesto di un miracolo, Essa disse: “non hanno pit vinag™,
agginngendo poi: “Fate come egli vi dird™. Vi erano, vuot,
due grandi orci di pietra della capacitd ognuno di 120 litri.
Riempiti di acqua si rilevarono colmi di vino squisito. [1 Di-
rettore della cerimonia commentd; “In queste feste, tutti of-
frono il vino pitt inebriante all*inizio. Questa volta il vino
piil squisito lo abbiamo avuto alla fine™.

Questo passaggio del Vangelo mi fa spesso riflettere e pen-
sare a lontane primavere, con un nodo alla gola. Penso a co-
me doveva essere propiziamente felice per gli sposi questo
vino su cui era scesa una cosi alta e trascendente benedizio-
ne. Mi sembra che, cosi come giunge a noi, voglia racconta-
re e donare a quanti sono rimasti toccati la sintesi e la fortu-
na dell’amore coningale. Nessuna fortuna pud essere com-
pleta, perenne, come I"unione con una moglie meravighosa.
Io questa fortuna la ebbi e con una moglie perfetta, che mi fu
a fianco come sostegno, luce, speranza, in ogni giorno, ho
vissuto 58 anni, pitt due di fidanzamento in una comunione
cosi completa di sentimenti, di progetti, di divertimenti mo-
desti ma indimenticabili che resero questi 60 anni una bella
favola, un ricordo indelebile. La sua scomparsa dovuta ad
un male implacabile ci portd, in soli due mesi, da una serena
felicith, che era tutta ¢ solo nostra, alla fine, per me, di ogm
interesse alla vita. Voglio allora pensare che questa unione
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Giotto, Le nozze df Cana (Padova, Cappella degli Scrovegni)
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cosi piena, fresca, senza noia, senza dubbi, sia stata benedet-
ta e santificata da Gesi di Nazareth con il suo vino spumeg-
giante e fatato. Solo quel brindisi, quel vino offerto, un po’
controvoglia dal Signore poteva rendere la nostra unione un
sogno, vissuto e troppo rapidamente cessato. Molte cose
nella vita ¢i vengono date e poi tolte, Totte Te godiamo in
prestito illudendoci di possedere qualcosa definitivamente.
Tutta la mia vita, i miei successi nella carriera militare furo-
no ispirati da lei. Mi convinse - io non ne avevo aleuna in-
tenzione - a fare la Scuole di Guerra e diventare ufficiale di
Stato Maggiore, Nel corso di quel duro periodo, fu vicina a
me instancahile: batteva a macchina i mici compiti, faceva
schizzi, mi faceva presentare degli elaborati perfetti. Al ter-
mine, quando ci fu consegnata solennemente la piccola
aquila, il distintivo di superamento con successo dei corsi,
io non la appuntai al petto: andai a casa e dissi: “Per meti &
tua”. Ecco, questa storia interessera a pochi perché & raro
che quando essa scorre davanti alle nostre finestre, ¢i accor-
giamo che sta passando la felicitd. Sta passando Gest di Na-
zareth, che a tutti, come alle nozze di Cana, dona e promette,
gioia e speranza. Quella condizione che spesso ci annulla: il
senso della solitudine. Grazie dungue a quel dono ricevato
cosi splendidamente. Al momento in cui chindeva gli occhi
mia moglic disse: “Non piangere 1a vita continua”. Fu "uni-
ca volta che si shaglio.

Enzo Del Pozzo
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Grent. Col, Giuliani

Ho guafcosa da raccontare af letiort del Carrista d Ttalia. Pertanto allego wun mio
scritto ed nna fote pregandola di pubblicarli sulla nostva bella rivista,

Trattandesi di una belle storia vera e reale gradirel che i testo fosse pubilicato per
intere, La ringrazio in anticipe per la Sua cortese ospitalita.

Cordiali salufi.
Massa, 20,01.2010

Cuaro sergente,

Serg. Egidio Alherti

come da sua richiesta pubblico qui di seguito la sua storia che dimostrs un grande
armore per la nostra Specialitia. Mi compiaceio con lei per i suoi nobili sentimenti di

Capo Carro Carrista. Card saluti.

EGIDIO ALBERTT
Via Pandolfino 162 - 54100 MASSA
Tel, 0585 252413

STORIA DI UN CARRO
MAOUSATI G.M.
{(scritta nel 20dH3 -

H::- unz storia, per i lettori de “I1 Car-
rista d'Tealia, che avrel potuto scri-
vere anche tanti anni fa, ma che non ho
mai voluto raccontare perché mi manca-
Vil Uil Cosa importantissima per poter
accreditare ln sua veridicitd, Cid che mi
mancava era una fotografia.

Soltanto oggi (siamo nel 2001) dopo 56
armi, durante 1 guali non ho mai interrot-
to le mie ricerche, sono venuto in pos-
sesso di quella foto e pid avanti Vi dird
anche in quale modo.

Tutto ha inizio il 12 scttembre 1944,
Con un ordine di sfollamento emesso
qualche giomo prima dalla FELDEOM-
MANDANTUR di Massa la citta stessa
ed altre zone limitrofe venivano dichia-
rate “Zona Militare” e pertanto si impo-
neva alla popolazione civile di evacoare
verso il Nord, Tale avvenimento era do-
vute al fatte che proprnio dalla costa
Apuana {allora la provincia di Massa-
Carrara si chismava Apuania) si delinea-
va P'ultimo baluardo difensivo tedesco
che attraversn 1'ltalia arrivava fino al
mare Adriatico. Era la LINEA GOTI-
CA,

Quel giomo io ¢ la mis fwmiglia salim-
Mo U un reno 3 vapore che era stato ap-
prontato dai tedeschi presso la stuzione
di Massa, con destinazione Nord Italia.
ma noi scendemmo a La Spezia dove
avevamo trovaln accopglicnza presso
nosiri parenti.

Dapo circa otto mesi trascarsi in quella
citta, con indicibili sacrifici, ossessionati

L

dai bombardamenti aerei & con un co-
slante “appetito” che non dava nessuna
tregua, il 29 Aprile 1945 rilornammo al-
la nostra casa di Massa.

Eravamo partiti la matting presto dopo
aver caricato Su un carretto a mano quel
poco che rimaneva di piati, pentole e te-
gami, qualche coperta ed altre cianfrusa-
glie,

Da La Spezia a Massa dovevamo per-
correre a piedi oltre 35 Km. di via Aure-
lHa ovungue danmeggiata da bombe e
cannonate; la fermovia non erd ancora
stata riattivata.

Uina sosta a Sarzana verso le ore 13, ef-
feruata presso una fontanclla lungo la
strada, ci permise di consumare un breve
pasto a base di vova sode ed un ozzo di
pane; I"acqua era o portata di mano.
Ripartimmo e la sera dopo le ore 19 met-
temmo piede in casa nostr,

Tre cose colpirono subito la mia mente
di ragazzo: avevo nove anni e mezzo. La
prima fu una grossa sorpresa perché ad
una decina di metri dal portone di casa
mia, in mezzo alla strada, era fermo in
tutta la sua possente mole un carmo armi-
te americann che e stato incendiato,

La seconda cosa che aveva stupito tutti
era che un angolo della casa. al piano
terra, colpito da una granata, presentava
uno squarcio dei muri attraverso il quale
si entrava comodamente in casa.

Infine la terza novita consisteva nel faro
che la casa era stata saccheggiata com-
pletamente; non un ogpetto lasciato al
momento dello sfollamento era stato ni-
trovato, comprese le lampadine elettri-
che,

I miei genitori ed i nonni si mostrarono
subito molto preoccupati, sia per i danni
riportati in seguito alla cannonata che
per tutto quello che era stato portato via
ed anche perché 1 mezas Tinanziar
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dell'eponca non avrebbero consentito di
riattivare al meglio I"abitazione.

Ma io non mi preoccupave di queste co-
se perché  'unico mio interesse era ri-
viltn verso quel carro armato che mi
aveva stregato ancorché visto al crepu-
scolo ed in tutta fretia.

Ouesta mia storia personale & stretta-
mente legatn a quel carro armato ed alla
sua fotografia.

La prima raccomandazione di mia ma-
dre fu guesta: non U devi avvicinare a
quel carrn per pessun motivo e tantome-
no dovrai entrare al suo intcrno perehé,
mi spiegd, sarebbe stato molto pericolo-
50 per tanti maotivi, per un ragazzino del-
la mia eta.

Avevo recepito il messaggio, ma quella
sera stessa, al lume di candela, mentre si
mangiava gualcosa, [a mia mente stava
gii funtasticando su quello che poteva
essere accaduto a quel blindato,

La notte mi sembrd che non passasse
mai perché non vedevo l'om di poter
fratemizzare con quel mezzo che mi
aveva affascinato al punto che in avveni-
re sarebbe divenuto un mito nefla mia
immaginazione, La mattina successivi.
contravvenendo  alle raccomandazioni
ricevute e mentre in famiglia crano tutt
intenti a dare nuova vita alla casa io uscii
dal prosso buco che la granata aveva
aperto nell’angolo della cucina ¢ mi av-
viai verso il carro armato.

Dapprima con una certa riluttanza, per-
ché mi sembrava una grande avventura
il solo fatto di poter salire su quel mostro
di acciaio per cui iniziai col fare diversi
giri d'ispezione intorno alla sua sagoma
cercando di capire, almeno visivamente,
qualche dettaglio, come ad csempio la
stella bianca dipinta anteriormente sotto
la quale avevo letto una parola o forse un
nome che mi pareva fosse “HARRI-
SONT7,

Dopo qualche minuto altr ragazzi, pibo
meno miei coetanei, si riunirono intorno
al carre: in breve facemmo amicizia e mi
dissero che nei giorni precedenti loro
erano gia stati all'interno del carro e
questo mi convinse all'istante a fare al-
trettanto al punto che dopo pochi giorni,
con la irresponsabilitd tipica dell’eta,
portai sul carre anche mio {ratello Beppe
che allora aveva quattro anni,
Comungue da quel momento inizid un
bellissimo periodo, di aleuni mesi. della
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mia infanzid sebbene i dmprover di mia
madre, per la mia disubbidienza, fossero
divenuti pane duotidiano., Nei mesi suc-
cessivi la mia vita giornaliera trascorre-
va principalmente all’interno della tor-
retta che era presa d'assalto da diversi
ragazzi e tutti ce ne contendevamo il
possessa,

Giocavamo a fare i soldati dentro a quel
camo ¢ Cib mi aveva procurato una serie
di piceoli guai; impossibile gquantificare
il numero di vole che avevo battuto 1a
testa contra le purcti di aceiaio, le ferite
alle gambe ed alle braccia, escoriazioni,
ematomi, distorsioni & quant’aliro erano
all'ordine del giomo,

Tantomeno potrei calcolare, anche con
molta approssimazione, gquante volte so-
no salito su quel carro e quindi ne sono
disceso facendo un salto dalle griglic
metalliche che erano sopra il motore, fi-
no a ferrai. .
All'interno del carro si respirava uno
strano odore di gomma e oli bruciati, ma
era comungue un odore di morte,
Malgrado gli inconvenienti che mi erano
capitati, tutte le ore giornaliere trascorse
per mesi interi a bordo del blindato mi
avevano anche dato la possibilith di ro-
vistare lo scafo alla ricerca di qualsiasi
cosa fosse asportabile. Ricordo di avere
trovato spezzoni metallici di nastri per
mitragliatrice, bossoli vuoti di munizio-
ni varie, chiavi per la meccanica, apri-
scatole pieghevoli, una montatura metal-
lica per oechiali orma senza lenti, ma cid
che mi colpi di piti fu il rirrovamento di
un orologio da polso senza cinturino
perché bruciato ¢ con il velro spezzettato
& di una scatola metallica chiusa che riu-
seii ad aprire soltanto con 1'aiuto di una
sbarretta di ferro, Al suo interno vi tro-
vai rotoli e bende di garza nonché alcune
scatolette di cartone che contenevano si-
curamente dei medicinali, ma ormad tut-
to era carbonizzato,

Purtroppo oggi non mi resta niente di
queste reliquie che sono andate perdute
ncl corso degli anni o cawsa, forse, dei
traslochi di casa,

Dopo gualche tempo, a differenza degli
aleri ragazzi del gruppo, io cominciai ad
interessarmi anche alla sorte di quel car-
o armato e cosi iniziai a fare domande a
persone acdulte ed anziani abitanti del
luogo,

Quello che racconterd & quindi frutto di
testimonianze raccolie in via diretta e
per sentito dire,

Dia pilt persone mi cra stato riferito che
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quel carro amato era ['ultimo di una co-
lonna corazzata che passava in via Gorine
(la stnada dove io abitavo) in data 9 aprile
1945 {1a cind di Massa sarebbe stata libe-
rata ufficialmente il giormno successivo
1004 45) e stava per entrare nella piazza
della stazione ferroviaria di Massa.

La colonna di carri era seguita ad una
certa distanza da reparti di fanteria ame-
ricand. Ad un tratto due irriducibili sol-
dati tedeschi, ultimi elementi di una re-
troguardia ormai sopraffatta, uscirono
dal loro nascondiglio sitnato a ridosso
del muretto di recinzione di una casa li
vicing e lanciarono due bottiglie di ben-
zina sopra il vano motore del carro.
Lincendio divampd in un baleno; il
blindato colpite a morte si fermd e tutto
'equipaggio composto da giovani sol-
dati non chbe, forse, nemmeno il tempo
di capire cosa era accaduto che rimase
carbonizzato. Una persona perd mi disse
anche, non per aver visto direttamente,
ma perché gh era stato riferito da chi
aveva visto un po’ da lontano che i1l co-
mandante del carro, che si trovava per
meth del corpo fuori dalla rorretta, riusci
a scendere dal mezzo con 1"uniforme che
bruciava e con intento di prestare soc-
corso ai suoi carristi, ma mori anche lui
nei pressi del carro fra atroci sofferenze,
Dopo pochi minufi, quando ormai la tra-
gedia si era compiuta, sopraggiunsero |
reparti di fanteria che provvidero a sep-
pellire i poveri resti dei loro commilito-
ni sotto pochi centimetri di terra in un
terrenc che confinava con la strada.,
Inoltre una squadra di militari ameri-
cani, avendo intuito cosa era accadu-
to, inizit un rastrellamento della zona
e riusci, anche con indizi ricevuti da
abitanti vicini, ad individuare i due
soldati tedeschi in fuga verso la via
Aurelia a circa trecento metri ad est

del luogo dell’incendio,

Comincid allora un canflitto a fuoco
nel corso del quale i due tedeschi cb-
bero la peggio.

Tl tempo inesorabilmente passava ed una
mattina, dopo qualche mese, mentre ero
in torretta con altri ragazzi arrivd un ca-
mion che si affianco al carro: scese "an-
tista ed anche a noi disse di scendere,
Sarebhe stato per me 'ultimo salto a ter-
ra. Aleuni operai di una officina mecca-
nica locale, non 0 con quale autoTizzd-
#ione, scaricarono dall®autocarro bom-
bole ¢ bl di pomma, AcCESErD und
fiamma ed inizianono a fare profondi ta-
gli sulla corazza del carro,

Per diversi giomi ho assistito a guello
scempio che mi sembrava una seconda
morte di quel gigante. Ricordo perfetta-
mente che gli operai recuperarono tutti i
cuscinetti a sfere delle varie ruote del
CArmd & 4 IMano i mando ChE un pezEo era
tagliato veniva caricato sul camion ¢
quando era carico al completo partiva
per la fonderia,

Dopo qualche giomno, guando anche
I*ultimo spezzone dei cingoli venne cari-
cate sull’autocarro, rimanevano a Lerma
le lero impronte profonde che si sareb-
bero poi cancellate sotto le rupte dei vei-
coli in transito climinando cos] definiti-
vamente ogni traccia del carro america-
no. Ero triste al selo pensiero di non po-
ter pil vedere quello che era diventato
un amico di giochi, un punto di incontro
con i compagni, ma ero consapevole che
quella possente figura sarebbe rimasta
stampata come una foto nella mia mente.
Le scuole erano iniziate; dovevo termi-
nare le elementari, quindi medic ¢ supe-
riori, ma in wtti quegli anni dentro di me
& sempre rimasto il ricordo indelebile di
una breve avventura vissuta grazie a

quel carro armata,




Cominciai allora a pensare che mi sareb-
be piaciuto, al momento di prestare ser-
vizio militare, di farlo nell’arma dei car-
risti ed infatti quando arrivd la cartolina
per I'arruclamento, dopo visite e sele-
zioni varie, presentai domanda in tal
sense ed ebbl fortuna perché mi venne
acceltata.

Ai primi di novembre de] 1957 partii per
la Scuola Truppe Corazzate di Caserta.
Diopo sei mesi di corso, al momento del-
la destinazione ai reparti chiesi ed otten-
ni anche questa volta di essere inviato al
132° Rpt. Carri della divisione corazzata
“ARIETE" ad Aviano.

Quando arrivai al reggimento nei primi
giomi di Maggio del 1958, dopo un bre-
vissimo ambientamento ¢ 'inquadra-
mento definitivo mi venne assegnato un
carro armato “PATTON M47" da 44
tonn., con cannone da 9/50. 11 giomo
successivo il Comandante di Compagnia
mi assegnd anche i membri dell*equi-
paggio Non credevo ai miei occhi.

Nei dodici mesi suceessivi, tutte le setti-
mane, 51 facevano manovre di addestra-
mento prevalentemente ambientate sul
greto del fiume Tagliamento ed in altre
localita del Friuli.

Quando a bordo del mia carro con il bu-
sto fuori dalla torretta, mi addentravo in
gnadi del fiume o nelle boschine delle
sue rive sentivo che quel potente motore
cmetteva un rumore inebriante che mi
rendeva appagato a dispetto del fango
che mi si attaccava agli occhiali o della
polvere che dovevo respirare.

Gili ordini ricevuti via radio ¢ che a mia
volta impartive con Uinterfono al mio
equipaggio completavano il fascino di
guelle manovre,

Ma un’altra grande soddisfazione mi at-
tendeva il 4 novembre del 1958 a Vitto-
rio Veneto. Quei giomi il Presidente del-
la Repubblica, Gronchi, era in visita a
quella cittd e la cerimonia prevedeva, ra
'altro, anche una sfilata di truppe coraz-
zate. La sera del 3 novembre alcuni plo-
toni carri di compagnie diverse partirono
da Aviano e con trasferimento nottumo
la mattina successiva di buon'ora erano
a Vittorio Veneto. Io con il mio carro ero
la. La sfilata dei corazzati riusci alla
grande e quando fini i carri vennero par-
chepgiati a pettine lungo la strada, Ci fu
un po’ di attesa e poi ammivo ordine: -
ti gli equipaggi dovevano schierarsi da-
vanti ai propri carri.

Dopo qualche minuto il Presidente del-
la Repubblica ci passd in rivista.

F a2

L'emozione era alle stelle.

Poi il servizio militare continud sempre
di concerto con il mio carro fino al mese
di marzo 1959. Allora arrivd il congedao,
ma quando lasciai il mio “Patton” nei
capannoni del reggimento mi venne un
nodo alla gola; anche questa volta sape-
vo che non Iavrei pid rivisto,

11 rilomo a casa mi vide impegnato nel ri-
prendere il lavoro, ma certi ricordi rima-
nevano incancellabili e quando si parla di
ricordi si pensa talvolta anche alle foto-
grafie. Cosi mi venne in mente una cosa:
poteva essercl qualcuno che nel 1945
avesse fatto una foto a quel carro america-
no ncendiato? Dovevo accertarmene.
Comincial a fare domande a parenti, ami-
ci, conoscenti ed anche a terze persone
che avesserg almeno la mia et o comun-
que fossere pil anziani per sapere se era-
no a conoscenza di una eventuale foto
scattata a quel mezzo. Le rsposte furono
tutte negative. Si ricordavano 1'avveni-
mento ¢ nientaltrg. Indinzzal allora le
mie rcerche verso le famiglie del luogo
che ritenevo pil abbienti pensando che
all'epoca avrehbero potuto possedere una
macchina fotografica, allora una rarica.
Ma invano. Negli anni successivi mi ri-
volsi ad associazioni d*arma ed altre isti-
tuzioni; niente foto e scarsa conoscenza
del fatto. Decine di anni di varie ricerche
sono passate e nel 1995 mi shord 1
dubhio che forse gualche fotografo pro-
fessionista che aveva lo studio fotografi-
co in citth avrebbe potuto, all’epoca, aver
fatto quella foto. Mi recal presso turti
guesti professionisti che nel corso degli
anni avevano tramandato la loro attivitd a
figli o nipoti, ma mi accorsi subito che es-
sendo queste persone di pin giovane et n-
spetto ai fatti non conoscevano nemmeno
"esistenza di quell’avvenimento bellico.
Cualcuno mi disse che forse spulciando
I"archivio potrebbe essere venuta fuori an-
che quella foto, ma la cosa richiedeva lun-
ghe ricerche che non intendevano fare.

A qguesto punto stavo per rinunciare al
mio intento, ma mi restava da fare visita
ad un ultimo studio fotografico, forse il
pilt vecchio come attivitd. Entrai sfidu-
ciato e feci la mia richiesta al fotografo.
Questo signore, oggi ulirasettanterme,
mi guardd un po’ sorpreso. penso per
gualche istante ¢ poi mi disse: “Tanti an-
ni fa quando ero un giovaneito ho visto
quella foto; la fece mio padre e se ben mi-
cordo in quella foto al carro armato ci
sono riprese anche le mie sorelle. Il
grande problema, soggiunse, & quella di

scoprire dove potrebbe essere finita la
foto dopo tanti anni™. Mi disse di wornare
dopo una settimana, avrebbe fatto qual-
che tentativo di ricerca. Puntualmente ri-
tornai, con qualche speranza, ma non era
riuscito a trovare nessuna traccia,
Avrebbe continuato a cercare e cosi mi
invith a passare ogni quindici giorni per
sApers se ¢ erano novitd. Le mie visite al
fotograto si susseguirono saltuariamente
per circa sci anni; io insistevo perché erog
convinto che 1a foto ora esisteva,
I13 gennaio 200}1, la sera verso le ore 19,
una telefonata dal suo studio fotografico
mi informava che la fotografia era stata
trovata. lo risposi, ma siamo sicuri? Ci
fu la conferma. Il mattino dopo, insieme
a mia moglie andai a ritirare 1a religuia.
Appena la espose sul bancone mi sentii
stringere la pola, in un attimo ho rivisto
un film d’epoca di una eccezionale ra-
ritd. Ho detto al fotografo con voce tre-
mante: dove hai trovato ]a foto? Era ab-
bandonata in un cassetto a casa di mia
sorella. Questa matura signora che ora
vive in una citth del nord Italia & una del-
le tre sorelle ritratte davanti al carro
americana,
Ora che la foto & stata ritrovata & ho po-
tuto raccontarvi questa storia vera devo
anche trarre una conclusione. La molla
che ha dato vita a questa mia passionc
“carrista” sono certo che & scattata in
quella sera di Aprile 1945 appena vidi il
gigante d'acciaio immobile sulle sue
ruole e sui cingoli dalla gomma ormai
carbonizzata, Devo anche dire sincera-
mente, lungi da ogni retorica, che quan-
do a bordo del mio "PATTON™ attraver-
savo guadi ¢ boschine non ¢’era una vol-
12 che non mi venisse alla mente guel
carrn americano bruciato e soprattutto il
suo equipaggio di giovani soldati, Se ero
1 su quella torretta era perché avevo pre-
50 ad esempio quei carristi americani e
volevo essere come loro.
Ho scritto questa vicenda affinché qual-
CUND possa conoscere un po’ di stona di
uno dei tanti carml armatt USA della se-
conda guerra mondiale. Ma la dedica di
questo mio racconto & riservata al suo
equipaggio al quale, nel lontano aprile
1943, il destino ¢ la guerra avevano fissa-
to 1'appuntamento con la morte atroce da-
vanti al portone di casa mia.
Sebbene con molto ritardo non posso fa-
re a meno di dirVi: “BRAVI RAGAZZI
-GRAZIE™
Scritto il 03-02-2001.

Serg.Egidio Alberti

Il Carrista d'itatia 1243 - 2010
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QUARANT’ANNI FA SULLA LUNA
E PRESTO SUMARTE
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In v’ indimenticabile notte

Acadde la notte tra il 20 e il 21 luglio d” ’ =

: estate 'Apollioc 11 porto

1964, Poco prima dell'alba; alle 04 57 AR _ h e I . P

ora itgliang, la televisione mando in P (R RRERRER El::su, - Eﬂl':l.EEtErE
ondda in "diretta” dalla Luna le im- per la prima volta il suoio o

magini della discesa di Neil Arm- di un altro corpo celeste.

Come tutio il mondo

strong dulla scaletta del Lem e
della sua passeggiota nel Mare = = 2

- visse guegli esaltanti
p momenti.

della Tranguillith, Armstrong fu
poi raeziunto da Edwin Aldrin
mentre Faltro astronauta della
missione Apollo 11, Michael

Collins. rimancya in attesa in

orbita lunare sl modulo di co-

minclo Columbia.

Era la prima
volta. in assoluto,
che esseri provenicntd
dal pianeta Terra calpestavano il suolo
di un aliro corpo celesie, Approfitlan-
do della lorea di gravith che sulla Luna
e pari a un sesto di quella terrestre,
Armstrong ¢ Aldrin eseguirono una
serie di balzi spettacolari. Poi pianta-
rone una bandiera americana, installa-
rono un apparato per analisi del vento
_solare, un riflettore laser & un laborato-
rio per misure sismiche, raccolsero
21 4 chilogrammi di rocce lunari e la-
sciarono una lareg in sccisio inossida-
bile con la scritta «Qui vomini del pia-
neta Terra posero piede per la prima
volta in luglio 1969, Siamo venuti in
pace a nome di tulta M'umanitds. T due
astronauti rimasero sulla Luna 21 ore e
36 minuti, poi risalirono sul Lem che
li riportd sul modulo Columbia,
Ebbe inizio il vingeio di titorno verse
la Terra e ib24 luglio la navicella ven-
ne recuperila nell'Oceano Pacilico, vi-
cino alle isole Hawaii.
Megli anni successivi sel nuove mis-
sioni del progetto Apollo avrebbero

et el tahey W00 - . |._15-+
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portato alri astronauti americani sulla
Luna, ma le immagini televisive di
quella prima impresa, Fallonaggio del
Lem Eagle {Aquila) che si era di-
staccato dal modulo Columbia

e la prima “passcggiaty”™ di
Armstrong  destarono in
wito il mondo una for-
tissima emozione.

La conguista della

Luna  segnd  una

lappi  importanie

nella parn spazia-

le a gli St

Uniti e Tallora

Unione Sovicti-

it cominciata

dodici anni pri-

ma, il 4 ottobre

1957, con il lan-

cio del satelline
artificiale Sputnik
{Compuiano cli
viagoiod dal cosmo-
dromo sovietico i
Baikonur. Gli strumenti

di hardo dello Sputnik ri-
masens in funzione ventung
giorni; il saellite andd disirutio
durinte il rientre in amosfera il 3
sennaio 1938, dopo 1400 orbite. Gl
Stani Uniti mandarono in orbit il loro
primo satellite. FExplorer, solo il 3]
semiaio 1955,

Ogai e risorse destinue all'esplora-
ione spaiale sono diverse da guelle
che anni 3 consentivonoe all'vomo di
sharcare” sulla Luna. Rispetto al pas-
site i oproblemi lisiologici per 2li

astromauti, come o perdita di massa

muscolare ¢ scheletrica. possone con-
siderarsi suporati. nue ogai i equi-
pagei devono essere quasi del e au-
tosulTicienti. Aria ¢ acgua vanno rici-
clai. si deve effettvare. un controllo
dell'aria per evitwe contaminasioni,
occarrone schermi paricolart per pro-
tecoere ol astromautl dall'esposizaone
alle rhinsioni. Inoltre ¢ necessario
servirsi i un tipo di propulsione clw
cansenti di regivngere corpi celesti
lemtami dalla Terra (come il pianeta
Marted pitn velocemente di guanto oo-
gi sk feoricamente possibile. A tle
seop sone o Tse avinzat le vicerche
¢ e sperimentasoni relative alle pro-
Pulsioni eletirica ¢ nueleare ¢ o goella
che stimia Fenergin solure.

Intamter, i altesa di andire s Marte,
Fagone e sulla Lona. Inizial-
neenle sorwe previste breve missioni Ji
it seimane per realiesare Tonti Ji

i

cnereid  solre ¢ modoli ahitabili,
creande sulla Luma una sona di ayvam-
posto della base spaziale che verr. La
base soreerd 1l Polo Sud del saelline.
dove ci sono rone costantemente illu-
myinade dal Sole o quindi wtili per la
produsione di coergia elettrica: in al-
tre wone in ombea si trovano probahil-
mente riseryve di acqua shiaeciata. uli-
e per [a produzione di ossigeno e
idrogeno, da convertive anche in car-
Purante.  Successivamente  vercnno
clletuate altre missiont che porteran-
na eli astronuut o rascorrere almeno
sei mesio sulli Luma allo seopo di pre-
pavare tea gualehe anno il kncio di un
veltore verso Murie,

Per mundare 'oomo sul piancia “ros-
s Lo Nasa aved bisogno di Tondi co-
spicui. e si doveimno risolvere anche
problemi teenict molto impoctanmi. S
pensi. ad esempio, alle comunicasioni

con una navicella che si trovi in pros-

simitd di Marte: i1 contatto richiederi

molti minuti e cid renderd impossi-

bile l'intervento da Terra in

tempo reale. Questo signi-

fica che bisognerd rea-

lizzare al meglio le

procedure  automa-

tiche di analisi dei

dari di guida e di
navigazione

della navicella

spaziale,

COMpresi

quelli relati-

vi o all'atter-

raggio  sul
pianeta. 1
problemi,

dungue, non
mancano: per
guesta molivo

si prevede che

il lancio di una
navicella spaziale

versa  Marte  non
possi avvenire prima
del 2030,

Prima di questa impresa
song  dungue i prograomma
nuove missioni lunari: oltre alla
realizzazione della base permanente,
i cercherd la confermu che sulla Lu-
na esistano fonti di energia non ingui-
mante ¢ a basso costo. Lastronauta
italiuno Roberto Vittori, un velerano
dello spaxio, & stato doe volte "ospi-
te” dell'lss, la Stazione Spaciale In-
ternasionale, e ha confermato che la
Luna & una riserva infinita di Elio 3,
un isotope dell'Elio che, trasportato
sulla Terri. potrebbe essere usato co-
me combustibile nelle future centrali
a fusione atomica sulle quali st sta la-
vorando,
«ba Lung dista 384dmila chilometri
dalla Terra: nello spagio & vna distanza
breve. Un veicolo spaziale come Ia
Sovuz. ad esempio. che va o 27mila
chilometri all'ori., se polesse muoversi
pello spazio i linea retta (il ¢he non &
teenicamente passibile. ma lo dico
tanta per dare on ordine di grandesra)
arriverebbe sulla Luna in poche ore.
La Luna potrebbe diventare i nostra
sonit industriale. LElio 3, 31 comune
2as con il gquale si gonliano | pallonei-
ni dei bambini & presente sulla Terra in
quantiti minima: ma solla Lung ce n'é
i abhowkimen. Un aliv visorsa ener-
geticat che sipotrebbe ricavare dalla
Lo & idrosenos,

I Coarristen el 14243 - 2S00
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FESTA NATALIZIA A SERIATE

Cume tradizione, anche guest'anno, nei giorni 7-8 Di-
cembre la sexione ANCI di Seriate (BG) ha voluto ce-
lebrare i due avvenimenti pit significativi dell'anna.

La 5.Messa a suffragio dei curristi caduti in tutte le suerre ¢
1 carristi defunti, e il tradizionale "Rancio Carrista" quale
degna conclosione di un anno molto intenso di manifesta-
zioni a cui la nostra sezione ha partecipato,

Lua 5.Messa celebrata nella chiesa Giovanni XX di Pa-
dermo di Senate, ha avuto il suo culmine nella lettura delia
Preghicra del Carrista ¢ nel ricordo dei mai dimenticati
Cav. Pelliccioli, Cav. Caglioni, Ten. Col. Bruni, M.llo An-
tonietti.

In oceasione di questi appuntamenti, si ¢ voluto tencre
aperta al pubblico anche la nuova sede che gia ci ospita da
piit di un anno; inizitiva molto rivscita.,

Al tradizionale "Rancio Carrista" hanno fatto, anche que-
st'anno, gradita presenza il Sindaco Dott ssa Saita (nella fo-
to) accompagnata dall'assessore Sig.ra Marcetta ed autorith
civili e religiose.

Il Presidente Cav.Perzotta nel saluto a tutti @ presenti, ha
elencato tite le manifestazioni a cui la sexione ha parteci-
pato durante il 2009 segno del forte spirito carrista presente
nel soci 15critti.

Nel sottolineare il valore dei carristi nella storia recente, ¢
lo sforzo che la sezione di Seriate attua per sopravvivere
degnamente, ha ringraziato 1 consiglieri per Poperosita
svolta a sostegno della stessa ¢ premiato aleuni carristi con
una targa raffipurante 33 di El Alamein.

Omaggi floreali alle signore e il tradizionale calendario a
tutli 1 partecipant hanno dato inizio alla lottenia con niechi
premi natalizi.

A conclusione di questa bella giornata carrista il brindisi e
lo scambio di auguri ¢ l'impegno di essere ancora tulli as-
sieme il prossimo anno.

28.12.2009

Serg. Carrista Achille Vitali
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FESTA DI CORPO DEL 4° RGT. CARRI
MNavara 03/02/2010

1 giorno 21 Gennaio presso la Caserma "VALENTINO

BABINL" di Bellinzago Novarese (NO ), s'2 svolta la ce-
rimonia per la festa di corpo del 4° Reggimento Carri in oc-
casione del 69° Anniversario dei fatti d'Arme di Tobruk.
In una gelida giornata { - 4 gradi) alla cerimonia hanno par-
tecipato circa 130 persone civili, con i gonfaloni dei comuni
di Bellimzago ed Oleggio, 10 labari delle sezioni Carriste del
Piemonte ¢ della Lombardia, (presente come sempre il loro
Presidente Regionale AGUZZI CAY. PIETRO), olire a
quelli di altre sezioni d'arma e non invitati alla cerimonia.
Alla presenza del Comandante 1a Brigata "ARIETE" CO-
LONNELLO SALVATORE CAMPOREALE, delle Auto-
ritd civili e militan, ha avuto inizio la cerimonia ufficiale
nell'area del campo sportivo, presso la baraggia d'addestra-
mento dei carri.
Dapo lo schieramento dei reparti in arme, dell'inserimento
delln stendardo del Regmimento, i1 44° Comandante il Reg-
gimento COLONNELLO LUCA MARIA CICCIARELLA
ha voluto ricordare con parole toccanti 1 fatt acccaduti, e gli
atti eroici compiuti dai Carristi del 4° Reggimento Carr in
quel d'Africa dove si sono distinti con onore fino allo spasi-
mo, fieri di onorare la patria, e porlare le mosirine Tosso ¢
blu.
Alla fine della cerimonia lo stesso ha offerto un rinfresco a
tutti i partecipanti al Circole Ufficiali.
I Carristi ANC.1. ed i simpatizzanti (dietro corresponsione
dello scotto rancio), hanno potuto partecipare allo stesso
nella mensa della caserma assieme al Comandante, agli Uf-
ficiali ed a tutti | militari in servizio presso il Reggimento
{un giorno da Carristi con | Carristi in arme).
i siamo lasciati con un arrivederci al prossimo anno il 201 1
per il 707 Anniversario.

Gigvanni Strozzi
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PRESENTAZIONE LIBRO "CARRI
ARIETE COMBATTOND"

Eﬁtaiu pubblicato nel mese di givano 2009 da Prospetti-
a Editrice il libro "Carri Ariete combattono” scritto da
Andrea Rebora per ricostruire l'avventura umana e militare
del tenente carrista Pietro Ostelling, attraverso 'esame delle
circa 600 lettere e cartoline inviate alla moglie Alma duran-
te la sua permanenza sul suolo nordafricano tra il gennaio
del 1941 ed il marzo 1943, T1 carteggio ha rappresentato la
base per raccontare la sua storia e quella della divisione co-
rarzata Ariete, 'unitd in cui era stato inguadrato come sotlo-
tenente di complemento e con cui visse per oltre ventisei
mesi consceutivi le alterne e tragiche vicissitudini della
puerra nel deserto. Pietro Ostellino prese parte a wite le
principali operazioni in Africa Settentrionale combattendo
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dapprima con i carri L
JepoicongliM 13.11
suo battesimo del fuo-
o non avvenne nello
scacchiere nordafrica-
no, bensi sul fronte al-
pino occidentale quan-
do, nel giugno 1940, al
comando di un plotone
di carri L 3 partecipd
all'azione bellica con-
tro la Francia al colle
del Moncenisio. Uno
scontro breve  ma
cruento, in cui il I reg-
gimento carrista a cui
apparteneva ehbe sette caduti. Nel luglio dello stesso anno
con il | battaglione carr di cui faceva parte, venne aggregato
al 32° reggimento carrista della divisione corazzata Ariete.
Lageid 1Teakia a bordo del piroscalo Marco Polo il 18 gen-
naig 1941 ¢ fece ritomo in Patria soltanto il 24 marzo 1943,
Quando rimpatrid poté fimalmente eonoscere la figlia pri-
mogenita Annaluisa che aveva gid pil di due anni, essendo
nata il 14 gennaio 1941, In quella data si trovava a Napoli in
attesa di essere imbarcato con uomini e mezzi dell'Ariete
per andare a combatters in Libia. Non gli venne concessa
una licenza e non fece in tempo a vederla neppure per poche
ore, Per poterla finalmente stringere fra le braccia avrebbe
dovuro aspettare pit di ventisei mesi. Nel frattempo aveva
preso parte con i carristi alle battaglie per la riconguista del-
la Cirenaica, all'assedio di Tobruk, ai combattimenti di El
Alamein ed alle varie fasi della ritirata verso la Tunisia. A
casa lo attendeva Alma, sposata nel marzo 1940, poco prima
dell'ingresso dellTtalia nell'inferno della seconda guerra
mondiale che li avrebbe separati per cosi tanto tempo. E
proprio le lettere scritte quasi quotidianamente alla moglie
sono servite come base per ricostruire la storia di pii di due
anmni trascorst, in un alternarsi di vittorie e di sconfitte, in Li-
bia, in Egitto ed in Tunisia. Tl volume & arricchito dalle ri-
produzioni di fotografie, cimeli ¢ documenti originali ed &
acquistabile, al prezzo di Euro 15,00, presso il sito internet
di Prospettiva Editrice (www prosepettivaeditrice.it) o pres-
so le principali librerie fornendo, eventualmente, anche il
codice ISBN 9788874185566,

A.Rebora

RICORDI DI GLERRA
DEL COLONNELLO CARRISTA
ALDD MECHELLI

Si dice che la storia sia maestra di vita, perché solo inda-
gando il passato, 51 interpreta il presente ¢ si progetta il
futuro. Per questo & necessario fare ricorso alla memoria,
intesa non solo come ricordo, piit 0 meno romantico, ma
come impezno a perpetuarla, perché se essa si attenwa si af-
tievoliscono quei sentiment e ideali per i quali ci si & battu-
ti ed ai quali si & creduto. Ritengo utile percid segnalare a1

e

nostri lettori alcune riflessioni apparse su un noto giornale,
di una figura emblematica del nostro Carrismo. Trattasi del
Col. R.O. Aldo Mechelli erpico combattente a El Alamein
ed a Verona in difesa della citti 8.09.1943. Ed ecco qualche
estrapolazione dai suoi ricordi:

.. OMISSIS ... "EL ALAMEIN - COMMEMORAZIONE
DEICADUTI"

Ho constatato che lo scenario commemorativo era domina-
to dalla massiccia presenza di ex paracadutisti, mirabilmen-
te organizzata per ricordare i caduti della gloriosa Divisio-
ne Folgore, Una selva di labari della loro Associazione oc-
cupava l'estermo del Sacrario di fronte al Presidente della
Repubblica, mentre scheggiava il saluto alla voee "FOL-
GORE" e i colori Rosso-blu dell'Arma dei Carristi dove
crano? Eppure anche 1 Cammisti dell’Arniete e della Littorio
furono protagonisti delle tre battaglie di El Alamein, come
bene ha scritto anche lo scritiore Arrigo Patacco.

E Mechelli scrive ancora in aliro articolo, replicando ad
una feroce bartuta sui nostri Carri, riportata da "LA RE-
PUBBLICA" del 12.05.2002.

"Posso affermare con certezza che l'autore della battuta, se
Inglese, non ha mai ascoltato direttamente i reduci della 892
Armata Inglese, perché avrebbe appreso che i Carristi Ita-
liani, con carri meno corazzati dei loro, hanno sempre ac-
cettato gli scontri e sono morti piuttosto di innestare la mar-
cia indietro, nel senso dell'ironica battuta; se invece l'illu-
stre personaggio & tedesco, c'¢ da dire che ignora quanto
disse Rommel] ad El Alamein quando seppe che I'Ariete si
era sacrificata combattendo sino all'ultimo Carro"

E concludendo riporto le battute conclusive di un lungo ar-
ticolo di Mechelli apparso su una nota rivista a proposito
della difesa di Verona presso la porta carraia del 32° Reggi-
mento Carrista:

"L'ultimatum fu respinto e gli attacchi ripresero, ma al tra-
monto il Col. Spiazzi, vista la preponderanza dei mezzi ne-
mici ¢ I'impossibilitd di una ulteriore resistenza, decise la
cessazione delle ostiliti con i tedeschi che concedevano la
resa delle armi, senza entrare in caserma, MNoi Carristi ci
sdraiammo sull'erba della caserma del tutto ignari di aver
suadagnato un pezzo della Medaglia d'Oro, concessa anni
dopo al Comune di Verona per la resistenza dell' 8° RG.
ﬁﬂ."

Prof. Mario Nones. Trento
[N N N RN NN NN NN NN NN

NELLA SEZIONE
DI TRENTO

#aed e a a e EBeS DD DDE
Un lieto evento
Icarristi Trentini danno il ben-

venuto ad un aloo  futuro
CARRISTA: GABRIELE, Lo
annunciano con gioia il papa Pel-
legrini Mauro e la mamma Anna,

Enze Marcon

Il Carrista d'talia 23 - 2010
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Orgoglio della Marina Militare Italiana

110 giugno di quest'anno. in oc-

casione della festa della Mari-
na, & entrata in servizio, con la
consegna della bandiera di com-
battimento. Nave Cavour, portae-
rei di nuova generazione, destina-
ta, fra l'altro, a diventare la NUM
(nuova unitd maggiore) della Ma-
rina Militare italiana.
MNave Cavour, con le sue caratteri-
stiche, rappresenta un ritarno del-
la nostra Marina nel novero delle
Nazioni che nel mondo possono
vantare di assurgere a potenza na-
vale. Infatti la nave portaerei, al
centro di un gruppo di navi da
battaglia, & il simbolo per eccel-
lenza della proiezione di potenza
Stessa.
Questa potenza viene esercitata
attraverso i suoi velivoli imbarca-
ti capaci di condurre

operazioni offensi-

M Carrsta oicalin V2 - 20

di Edoardo Marini

ve nel raggio di diverse centinaia
di miglia dal gruppo navale stes-
s0. Percid tutte le maggiori Mari-
ne Militari ne posseggono di va-
rio tipo e dimensioni, acquisite
2id da molti anni o solo recente-
mente. La storia della portaerei
ha inizio gia dai primi anni del se-
colo scorso quando l'affermarsi
dell'aereo, e con il suo sviluppo, i
vari Stati Maggiori incominciaro-
no ad interessarsi al loro poten-
ziale uso anche se solo limitata-
mente per missioni di ricognizio-
ne al servizio delle navi da batta-
glia. A tal fine vennero effettuati
diversi voli sperimentali per te-
stare |'idea.

L'Americano Eugenie Ely fu il
primo pilota a decollare da una
nave stazionaria addirittura nel
novembre del 1910. Successiva-
mente il capitano di Fregata ame-
ricano Charles Samson fu invece
il primo pilota a decollare da una

nave in movimento (il 2 maggio
1912), Era cosi incominciata la
storia del connubio Nave Aereo.
Il primo battello con caratteristi-
che di portaerei fu perd la britan-
nica Ark Royal. Venne dapprima
progettata come nave mercantile,
ma durante la costruzione venne
convertita in nave appoggio per
idrovolanti. Fu varata nel 1914,
La prima nave specificatamente
designata come portaerei, in gra-
do cioé di trasportare, far decolla-
re € successivamente appontare
da combattimento fu la
giapponese Hosho entrata in ser-
vizio nel 1922,

Dove perd le navi portaerei, cre-
sciute nel numero e nelle caratte-

aerel

ristiche tecniche, giocarono un
ruclo significative, fu durante la
22 guerra mondiale. Noi Italiani
dovemmo subire uno dei primi at-
tacchi a lungo raggio allorché nel
1940, a Taranto, contro parte del-




la nostra flotta all'ancora, la por-
taerei inglese Hms Illustrious lan-
cid i suoi bombardieri che tanto
danno  produssero  alle nostre
unita. Con il progredire del con-
tlitto l'impiego di tali navi ed il
loro peso in combattimento au-
mentarono sempre pid. Basti ri-
cordare, fra i pill noti, l'attacco a
Pear Harbor o la battaglia delle
Midway, che segnarono rispetti-
vamente |'entrata in guerra degli
Stati Uniti contro il Giappone e il
punto di svolta della guerra nel
Pacifico.

Con tali premesse ben si com-
prende, quindi, come lo Stato
Maggiore della Marina. ritenne,
negli anni '90, nel suo programma
di nuovo costruzioni, di dover in-
centrare i suoi sforzi nel dotare Ia
nostra flotta di tali Unita,
Pertanto gia dopo l'entrata in ser-
vizio di Nave Garibaldi, fu piani-
ficata l'acquisizione di un'altra
portaerei che dovesse avere carat-
teristiche simili alla nostra nave
Ammiraglia, potendo perd di-
sporre di un ponte di volo pid
grande, con un dislocamento
guindi leggermente superiore, vi-
cino ciog alle 15.000 tonnellate.

Di conseguenza nel 1995 si deci-
s¢ di riprogrammare una Unita di
tali caratteristiche, Solo successi-
vamente, perd, si rese possibile
progettare la costruzione di una
Unita di maggiori dimensioni al
tanto che fu previsto un battello
con un dislocamento di pin di 25
mila tonnellate. che rappresenta-
va quindi una nave che per ton-
nellaggio e dimensione, non era
stata mai costruita dalla fine della
2* guerra mondiale. Nel 2000 fu
commissionata la sua costruzione
alla Fincantieri che, nel 2001, im-
postd la costruzione dello scafo in
due tronconi separati, il primo nei
cantieri navali di Riva Trigoso ed
il secondo in quello del Muggia-
no e La Spezia. Nel 2004 i due
tronconi furono assemblati a La
Spezia e 1l 27 marzo 2008 l'intero
battello, effettuate le prove di na-
vigazione, fu consegnato alla Ma-
rina Militare. Come gii accennato
la nuova Portaerei, dopo 'allesti-
mento, & enltrata in servizio il 10
giugno 2009,

Nave Cavour stazza, 4 massimo
carico, 30.000 tonnellate, ha un
equipaggio di 1210 vomini ¢ im-
barca un gruppo di 20 aeromobili

con un massimo di 30 aerei di tipo
W/istol (Harrier o F-33B); elicotter
di supporto aereo EHI101, AEW,
HEW (piattaforme radar); - elicot-
teri per compiti ASW (antisom-
mergibili), ASuW (antisuperficic)
e di trasporto (di vario tipo).
Sara assegnata a Comforal (Co-
mando Fors d'Altura) di base a
Taranto.
Durante il suo servizio, che si au-
gura lungo ¢ fortunato, Nave Ca-
vour, oltre alla predominante
azione aerea dovrd svolgere varie
funzionaliti fra le quali operazio-
ni anfibie, trasporto di personale
& mezzi pesanti, e compiti di co-
mando complesso di forze navali.
Inoltre, per queste caratteristiche,
essa potri svolgere importantissi-
me operazioni di protezione civili
per l'intera comunita,
Apprendiamo, mentre stiamo per
andare in stampa, che la portae-
rei Cavour & stata destinata a
misstone di soccorso in favere dei
terremotati di Haiti. Rivolgiamo
al Comandante ed al personale
impiegato l'augurio di buon lavo-
ro.

da “Tradizione Militare™

n.l - pennaio 2010
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ben altri fini ¢ sen rehitetture
we ingrandito da  monumentati’¢ un punto di riferi-
_:‘C dopo allern ento per i diportisti. L'ampia
' OFEl, con marina, tra barche a vela, moto-

stagione. E
Ostia, B un ldto il passato glorio-
f mpero, fra templi, domus

=g J'--;,L dall'altro i giovani "vi-

iufot~del._Terzo Millennie="Un
' ‘@" nte frathpassato ¢ la mo-
’.-4-,,_1-‘ t’;:-zutm racchiuso nei pochi
chilgmeétti.tra Ostia Antica e il suo
Lidg/ Dallh fine degli anni Venti
questo tratto del litorale laziale,
che fu una zona paludosa bonifi-
cata nel 1884 per volonta del Go-
verno dell'Tralia Unita, & conside-
rato per antonomasia «mare dei
romani,
Ma pud essere una scoperta anche
per chi approda nella capitale e
vuole concedersi uno sguardo al
mar Tirreno senza lunghi sposta-
menti. Una gita “fuori porta” che,
ora che non & pit stagione di tinta-
rella e tuffi, & resa pill gradevole.
Il cambiamento di Ostia si pud di-
re che sia costante, ma la data che
ha segnato quello pill eclatante & il
2001, quando il porto si & rifatto il

¥,
e

g s’

-

Lina immagine della
rona archeologica
di Ostia Anticas.
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scafi ¢ yacht, invita a passeggiare
lungo i moli, a fare shopping in
ogni stagione e a pause nei risto-
ranti e bar sotto i porticati.

Se il porto & il simbolo dell'Ostia
Moderna, l'area archeologica di
Ostia Antica € il simbolo di un
pasato glorioso. Un passato che

——

Prot.n. 1/12212 - All.1

ebbe inizio nel IV secolo a.C,
guando, vicino alla foce del Te-
vere nacque Ostium cittadella
fortificata romana che in cingue
secoli divenne polo commerciale
importante e strategico, alle por-
te di Roma. Fra i monumenti pin
importanti le terme di Nettuno,

Ufficio Comunicazione

uno dei pid grandi complessi ter-
mali di Ostia, dotate di palestra
con alcune sale dedicate al ripo-
50 & al massaggi; la caserma dei
Vigili, impiegati nella salvaguar-
dia dei preziosi granai ¢ magaz-
zini e il grande Teatro in grado di
contenere finp a 4.000 spettatori.

UFFICIO GENERALE DEL CAPO DI SM

Oggetto:Divulgazione Grande Opera “Difesa e Forze Armate”

Roma, 22 dic. 2009

1. Si rende noto, per la pil ampia diffusione fra tutti i soci appartenenti alle Associazioni Com-

battentistiche e d'Arma in indirizzo, che gli Stati Maggiore della Difesa, dell'Esercito, della

Marina, dell’Aeronautica ed il Comando Generale dell'Arma dei Carabinieri hanno realizzato
con la casa Editrice UTET la Grande Opera "Difesa e Forze Armate".
Nell'ambito della convenzione sottoscritta con UTET & previsto uno sconto del 25% a tutti gli

appartenenti alle Forze Armate in servizio ed in quiescenza.

Per tutti coloro che stabiliranno un contatto con la rete vendita per la presentazione

dell’opera al:

Numero Verde 800923913

dal lunedi al venerdi dalle 09.00 alle 18.30

e sul Sito http://araldica.utetcultura.it

sard consegnata in omaggio, senza alcun impegno di acquisto, la Raccolta "L'Araldica Milita-

re" contenente stampe pregiate degli emblemi delle Forze Armate e dello Stato Maggiore della

Difesa.

2. Nell' accludere il volantino esplicativo dell'offerta in questione, si resta a disposizione per ogni

eventuale, ulteriore approfondimento in merito.

d'ordine
1l Capo Ufficio

Col. AAran Giorgio BALDACCI
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SEZIONE DI LEGNAND

La sezione carristi di Legnano parteci-
pa con grande tristezza la scomparsy
del socio Generale di Brigata Palmiero
POLITINI avvenuta lo scorso 22 no-
vembre 2009,

Proveniente dai corsi regolari dell” Ac-

cademiz Militare di Modena e della

scuola di Applicazione di Torino, il

Gen. Politini & giunto a Legnano nel

1960 destinato al 4° Reggimento Co-

raxrato "Legnana”.

Tra gli incarichi pill importanti rico-

perti ricordiamo quello di:

+ Comandante di plotone ¢ quindi di
compagnia carri M/47;

+ Comandante del 4° battaglione car-
ri "M.0. PASSALACQUA" in Sol-
biate Olona;

= Capo ufficio Personale e Benessere
della Brigata Meccanizata "Goito"
in Milano, incarichi che il Gen. Po-
litini ha sempre svolto con grande
senso del dovere, assoluto impegno
e notevole serieti professionale.

La sup vita & stata sempre esemplare

come ufficiale, marito, padre, nonno

ed amico,

Alle esequie celebrate presso il Duo-

mo di Legnano la sexione ha parteci-

s
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pato con il propric labaro ed una nutn-
ta rappresentanza dei soci,

Particolare emozione hanno destato, al
termine della cerimonia funebre, le
note del silenzio che si sono propagate
solenni tra le austere navate della basi-
lica.

Alla signora Omella, ai fighi Lucia e
Paolo, rinmoviamo il nostro pit sentito
cordoglio, assicuriamo vicinanza ¢ in-
condizionata disponibilita,

£ H W

La sezione carristi di Legnano annun-
cia con profondo cordoglio la prema-
tura dipartita del caro amico e collega
Mar.Magg. Mario DE GIANNI avve-
nuta i1 17 gennaio 2010.

11 Mar. DE
GIANNI ha
iniziato e
concluso la
sua carriera
presso il 47
Reggimento
Corazzato
con sede in
Legnano
(MI)  svol-
gendo  lin-
carico di specialista delle trasmissioni.
E' stato sempre apprezzato ¢ stimato
da Superiori e inferiori per il suo inec-
cepihile comportamento,
Nella sua vita privata & stato marito,
padre e nonno esemplare.
Alla cerimonia funchre la sezione ha
partecipato con un nutrito numero di
soci con labaro.
Alla Signora Anna con i figli Marcella
e Paolo rinnoviama il nostro profondo
cordoglio assicurando la nostra vici-
nanza e disponibilitd.
Addio Mario,

Il Presidente della Sezione

Roceo Cicciarella
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DALLA SEZIONE
DI TRENTOD

In ricordo di un eroe
Il 3 Gennaio 2010 nell'anniversario
del sacrificio della Medaglia d'Oro
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BRUNO GALAS, caduto in combatti-
mento a BARDIA il 3 gennaio 1941,
la farmiglia GALAS ha voluto ricor-
darlo con una S. Messa e la deposizio-
ne di un mazzo di fiori Rosso-Bleu sui
due cippi a lui eretti in quel di ARCO
ARCO e RIVA DEL GARDA, oltre
che al Sacrario dove riposano le sue

Spoglie.

Enze Manicor

i

ElC.?rcn notizie o fotografie sl 1
Battaglione Carri M 13/40 - (32°
I| Reggimento FTR. Carrista) distrut-
ro nella Bartaglia di Bardia - Africa
Settentrionale - periodo dicembre
1940 - Febbraio 1941, dove mori |
miie zio BRUNO GALAS - Sergente |
Carrista - MO V.M.
Cerco inoltre notizie dell'allora co- |
mandante del HT Battaglione Col.
Carlo Ghiold;.

1
|
i
i

Per comumicazioni contatiare:

GALAS MARIALUISA - rel. 0464
300700 oppure 3488704459

Nipote Medaglia d'Oro carrista:
Bruno Galas

|| Carrista o [talia 123 - 2010



RICORDI DEL NOSTRO PASSATO

Visco di Palmanova I1.10.1964 Festa delfa Specialita. Caserma “L. Shaiz™ - Carristi del LXIIT Big. Car-
ri Oiv. “Mantova®™. In testa allo schieramento il Comandante Ten. Col. Gabriele Servillo e i Vice Co-
mandante Wagg. Walter itaviani.

Lecce 1.10.198<4 - Scuola di Carrismo.

Il Carrista d'italia /23 - 2010 ﬁ




RICORDI DEL NOSTRO PASSATO

Foto Archivio Vicall [Sez. di Seriate] - Lecce marzo 1973, | futuri sergentl: Bensventi, Baseggio,
Vvitali.
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Bibione 20 settembre 2009
XX Raduno Nazionale Carrista

Larristl della Serione AN.C.I. di Lecce




EL ALAMEIN

Tl

Cairo, Piana di Giza
23.10.1992, Carristi
dell’ANCI al X111
Raduno Nazionale
tenutosi ad El Alamein.

Carristi dell’ANCI
davanti al Sacrario
Traliano.

Carristi della
Sezione ANCI
di Lecce a 033.




